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1  INLEDNING

Sdderkdpings kommun arbetar med en detaljplan for Séderkdping 2:36 m.fl.
(Tradgardsmasteriet). Detaljplanen har varit pA samrad och har efter det
justerats. Det finns darfor behov av att genomféra en ny trafikutredning baserad
pa de nya forutsattningarna.

1.1 Bakgrund

Omréadet for den planerade exploateringen ar belaget i den norddstra delen av
Soderkdpings tatort, vid Skepparevagen pa landtungan mellan Goéta kanal och
Storan.

Figur 1 Detaljplanens lokalisering i Soderkdpings tétort

Det berorda omradet bestar for narvarande av ett tidigare avloppsreningsverk
samt en nedlagd handelstradgard, inklusive vaxthusbyggnader. Detaljplanen

mojliggor uppforandet av cirka 200 lagenheter, dar majoriteten utgors av tva-

och trerumslagenheter.
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Figur 2 Planomradet inom gul markering, kalla: Soderkopings kommun 2025.

1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att utreda hur stor trafikalstringen blir av den
planerade exploateringen, bedéma hur den tillkommande trafiken kan komma
att paverka det omkringliggande vagnatet, samt foresla eventuella atgarder som
sékerstaller god trafiksdkerhet och framkomlighet for samtliga trafikslag.
Planmassiga rdd om eventuella regleringar pa plankartan ska framforas utifran
slutsatserna i trafikutredningen.

1.3 Avgrénsning

Utredningen ska fungera som ett underlag till kommande detaljplan fér
fastigheten Soderkoping 2:36 m.fl. Trafikalstringen fordelas ut pa de gator som
paverkas av exploateringen, vilka bedéms vara Skepparevagen, Tingshusgatan
och Agatan. Korsningen Agatan-Nybrogatan &r den narmsta korsningspunkten,
vilken ocksa analyseras. Korsningar langre ut i systemet, Erik Dahlbergsgatan-
Agatan och Erik Dahlbergsgatan-Nybrogatan, bedéms enbart mycket
oversiktligt.

2 NULAGESBESKRIVNING
2.1  Gang- och cykeltrafik

Skepparevagen ar idag en blandtrafikgata utan gang- och cykelbana. Det finns
daremot mojlighet for fotgangare och cyklister att rora sig separerat fran
motorfordon langs med bade kanalen i norr och an i soder. Det finns flera
tvarforbindelser for att n& gang- och cykelstraken langs bade kanalen och an,
vilka illustreras med bla streckad linje (se pilar) i Figur 3.
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Figur 3 Gang- och cykelvagnat, Kélla: openstreetmap. Egen bearbetning.

Under hosten 2025 planeras for ombyggnation vid Bergaskolan. Detta beskrivs i
avsnitt 3.4.

2.2  Kollektivtrafik

Planomradets narmsta hallplatser ar resecentrum och Margaretagatan, vilka
ligger cirka 1,4 km respektive 1,2 km gangavstand fran planomradet. Ett vanligt
matt for vad som anses vara acceptabelt avstand till hallplats ar fem minuters
promenad. Det motsvarar ungefar en radie pa 400 meter. Langre avstand
accepteras vanligtvis om kollektivtrafikresan ar langre, vilket manga av resorna
fran Soderkopings resecentrum (och Margaretagatan) antas vara.! Fran bada
hallplatser gar bussar mot Norrkdping, Valdemarsvik, Vastra husby och Mogata.
Fran resecentrum gar aven bussar mot Vastervik och Kalmar.

Figur 4 Avstand kollektivtrafik, Kalla: Google maps, egen bearbetning.

1 SKR, 2022. Handbok for attraktiv kollektivtrafik:
https://fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/Publikationer/Publikationer_006201_006300/Publi
kation_006297/SKR_A4_Handbok-for-attraktiv-kollektivtrafik.pdf
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2.3 Motorfordonstrafik

All motorfordonstrafik till planomradet angér via Skepparevagen, som ar en
lokalgata med hastighetsgrans 30 km/tim. Gatan upphor ster om planomradet,
vilket innebar att det inte forekommer nagon genomfartstrafik.

X B
¢ Planomrade
T, T
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Figur 5 Gator som leder till planomradet

Sweco genomférde under 2023 en trafikutredning for Bergaskolan (se avsnitt
3.2) i vilken kommunens genomforda trafikméatningar sammanstélldes och
raknades upp till 2022-ars niva med hjalp av Trafikverkets upprakningstal for
Ostergotland. Matningar som genomférdes under Covidpandemin samt d&
Bergaskolan var stangd exkluderades. Sweco genomférde aven en manuell
rakning i korsningen Nybrogatan/Agatan i mitten av januari 2023. Méatningarna
ar sammanstéllda i Figur 6.

Figur 6 Arsmedelsdygnstrafik (ADT) fér gator som leder mot planomradet. Sammanvégning av flera
matningar genomfdrda under 2016-2023.

3  Tidigare utredningar

| det har avsnittet beskrivs tidigare genomférda utredningar och sammanstallda
dokument som &r relevanta for utredningen.
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3.1  Trafikutredning, AF 2017

AF (nuvarande AFRY) genomférde &r 2017 en trafikutredning? for detaljplanen.
Utredningen utgick fran att detaljplanen skulle mojliggora 120-150 lagenheter,
dar det hogsta antalet 150 valdes for att berékna tillkommande trafik.

Varje hushall forvantades alstra drygt 5 resor per dygn, varav cirka 60 procent
med bil. Detta bedémdes av AF motsvara cirka 550 fordon ADT fér hela
omradet, inklusive nytto- och besokstrafik. Givet den begransade
kollektivtrafiktillgangligheten och det héga bilinnehavet i kommunen, antogs
bilresandet bli relativt hégt. Alstringsberékningen beskrivs mer i detalj i avsnitt
3.1.1.

Efter utbyggnad beréknades ADT pa Skepparevagen oka till cirka 700 fordon,
vilket bedémdes vara en markant 6kning men fortsatt inom lokalgatans
kapacitet. Forbindelser till stadens huvudvégnét sker via Agatan och
Nybrogatan, dér trafiken forvantades 6ka till 2 600 ADT (Agatan) och 2 900
ADT (Nybrogatan). AF gjorde en bedémning av kapacitet som visade att det
omgivande vagnatet, inklusive korsningar, skulle klara den tillkommande
belastningen utan némnvéarda férsdmringar i framkomlighet eller trafiksékerhet.

AF genomférde aven en berékning av parkeringsbehovet baserad pé
kommunens norm om 1,0 plats per lagenhet samt 10-15 procent
bestksparkering, vilket gav ett totalt behov om cirka 170 platser. Samtliga
platser foreslogs i det skedet anlaggas péa kvartersmark pa planomradets norra
sida och angors fran Skepparevéagen.

AF:s slutliga bedémning blev att exploateringen visserligen medfér en dkning av
trafikmangden, framfor allt pa Skepparevagen, men paverkan pa det omgivande
vagnatet och korsningspunkter blir marginell. Trafiksituationen bedémdes bli
hanterbar utan behov av stérre infrastrukturatgarder.

3.1.1 Alstring enligt AF:s utredning

AF:s utredning utgick frAn Trafikverkets alstringsverktyg. | alstringsverktyget
uppger man uppgifter om antal bostader, BTA eller antal boende. Beroende pa
vad som anges blir utfallet olika. | Figur 7 visas de antaganden och indata som
AF angav i verktyget.

Indata « 150 lagenheter

« 540 bilar/1000 invanare i kommunen

« Avstdnd till kollektivtrafik > 1000 m

e Trafikmatningar frén tidigare 8r har riaknats upp till 2016 8rs niva
enligt Trafikverkets trafikupprakningstal

Antagande | = Resbeteendet mer likt villaomrade &n flerbostadsomrade
« Nyttotrafiken utgér 15 % av alstrad trafik

Figur 7 AF:s indata och antaganden vid utrakning av trafikalstring

Enligt utredningen resulterade detta i att varje hushall berdknades alstra drygt 5
resor per hushall och dygn. Ca 60 procent av dessa genomfors med bil.
Trafiktillskottet i och med exploateringen bedémdes dé blir 550 ADT, inklusive
nytto- och besokstrafik.

2 AF, 2017. Trafikutredning for detaljplan Séderképing 2:42 m. fl.
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Figur 8 Fardmedelsférdelning enligt AF:s utredning

3.1.2 Analys av alstringsberékning

Det framgér inte av AF:s utredning om den redovisade ADT p& 550 &r ett direkt
resultat av alstringsverktyget eller en egen utrakning baserad pa antal resor och
fardmedelsfordelningen som verktyget genererar.

Givet samma indata som AF anger genererar verktyget idag en
fardmedelsfordelning enligt Figur 9. De ar mycket lika varandra.
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Figur 9 Fardmedelsférdelning enligt alstringsverktyget 2025-10

Utdata fran alstringsverktyget skiljer sig daremot at fran vad AF kom fram till.
Med samma indata idag genereras en ADT p& 470 inklusive nyttotrafik. Det
framgar inte av AF:s utredning hur stor andel besokstrafik de adderat, men for
att komma upp till 550 ADT givet nedan tabell 1 skulle &ven besokstrafik
behova vara runt 15 procent. | Trafikverkets handledning?® framgar dock att
besokstrafik ar inkluderat i nyttotrafiken. En tolkning av AF:s resultat &r darfor
att det ar hogt raknat med 550 ADT.

Tabell 1 Resultat frén alstringsverktyget 2025-10, fér jamférelse med AF:s utredning
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Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 560 640
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 410 470
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 460 530

3 Trafikverket 2024, Anvandarhandledning Trafikalstringsverktyget version 1.1, sid. 12.:
Trafikanalysverktyget — Anvandarhandledning
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3.2  Trafikutredning Bergaskolan, Sweco 2023

Sweco genomforde 2023 en utredning fér Bergaskolan?, med syfte att
undersoka effekterna péa trafikmiljon da skolan planerades fa ett 6kat antal
elever, fr&n 270 till 450. Dels utredde Sweco parkeringsbehovet for bade bil och
cykel, saval som behov av hamtning och lamning av elever. Swecos
rekommendation for hamtning och lamning var att det skulle ske pa
Viggebyvagen. Vidare analyserades skolvagarna, vilka da beddmdes som
osakra. Ett atgardsforslag som lyftes var trafiksakerhetshojande atgarder i
korsningen Agatan/Nybrogatan, till exempel genom utrétning av korsningen
samt ett 6vergangsstalle. Vidare rekommenderades en séker anslutning
tvars/langs Tingshusgatan.

Inom ramen for utredningen gjordes @ven en kapacitetsanalys med hjalp av
Capcal. Berédkningen visade ingen kdproblematik i korsningen
Agatan/Nybrogatan. Den smala bron (Nybrogatan) kan dock bidra till viss
kobildning stundvis. Kapacitetsanalysen baserades pa ett 6kat antal elever
samt en exploatering med 300 lagenheter vid Tradgardsmasteriet, vilket alltsa
ar det dubbla mot alstringen som AF kom fram till.

Sweco kom aven fram till att en ny bro for biltrafik inte ar en realistisk atgard pa
grund av ekonomiska, tidsmassiga och juridiska aspekter. En bro bedémdes
inte losa eller avlasta trafiksituationen vid skolan och narliggande vardcentral
eftersom det &r just dessa verksamheter som ar malpunkten, och trafiken,
oavsett vag dit, kommer befinna sig p& Tingshusgatan och Agatan. Manga har
dessutom malpunkt i de centrala delarna av tatorten och vasterut, vilket gor att
en ny bro langre dsterut inte blir en attraktiv fardvag.

Rekommendationen var istallet att arbeta med andra atgarder som minskar och
sprider ut trafiken vid skolan. Det foreslogs till exempel vara paverkansatgarder,
nya regleringar och nya hamta-/lamnaytor. | utredningen féreslogs aven
hastighetssankande &tgarder p& Agatan. Dessutom beddémdes att extra
trafiksakerhetshojande atgarder vid skolan behévs om den ar i drift samtidigt
som byggnationer sker i naromradet.

De foreslagna trafiksakerhetsatgarderna bedomdes totalt kosta cirka 3 mkr
(uppskattning av kommunen, inte Sweco).

3.3  Forutsattningar for ny bro

Under planprocessen har en ny bro for biltrafik dver Storan, i anslutning till
planomradet, diskuterats och utretts. 2023-04-11 beslutade fullméktigegruppen
att bron behdvs och att ett broléage i direkt nordlig anslutning till Industrigatan
ska studeras. Tjanstepersoner pa Soderkdpings kommun sammanstallde darfor
ett dokuments dar AF:s och Swecos utredningar utgér underlag tillsammans
med en utredning frdn Tyréns samt forvaltningens egna utredningar. Syftet med
dokumentet &r att klargdra forutsattningarna for en ny bro. Dokumentet
sammanfattas i det har avsnittet.

AF:s och Swecos utredningar landar b&da i att det inte finns kapacitetsproblem i
de korsningspunkter som berdrs av exploateringen inom Tradgardsmasteriet.
Att anlagga en ny bro beddéms alltsd inte nodvandigt for kapaciteten i
trafiksystemet.

4 Sweco, 2023. Trafikutredning Bergaskolan, Soderkopings kommun.
5 Soderkopings kommun, 2023. PM Bro 6éver Storan_230602
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Kommunens projektgrupp utredde tidigt mdjlig lokalisering av en ny bro i
Industrigatans forlangning. Detta avskrevs dock da det skulle medfora att en
pumpstation med tillhérande ledningsnat, vilket pumpar Soéderkdpings
spillvatten till Norrkdpings kommun, skulle behova flyttas. En saddan atgard
bedémdes vara kostsam. Projektgruppen kom aven fram till att brons lage
skulle paverka antalet byggratter, vilket i sin tur skulle paverka
exploateringskalkylen for bade kommunen och exploatéren. Givet de
ekonomiska férutsattningarna bedémdes att mark fér en framtida bro istallet bér
reserveras pa annan plats, fran Viggebyvagen med anslutning mot befintligt
kolonilottsomrade vid Skepparevagen. Projektgruppen beskrev att markreservat
redan finns i gallande stadsplan, men da for en gangbro. Vidare bedémdes att
en fullskalig vagbro kommer behéva hanteras i kommande &versiktsplan.

Tyréns genomforde en oversiktlig broutredning &r 2020 och bedémde da grovt
kostnaden for en ny bro till 8,5 mkr. Generellt har anlaggningskostnader okat
mycket de senaste aren, och forvaltningen gjorde darfor en ny
kostnadsbedomning, baserad pa information fran Trafikverket, och landade
istallet pa 24 mkr, exklusive anslutningsvagar, banker med mera. Kostnaden
skulle fordelas mellan kommunen och byggherren (enligt PBL, 6 kap, 408)
varav merparten hos kommunen.

Utover kostnader, minskat antal byggratter och flytt av pumpstation skulle en ny
bro aven kravs tillstdndsprovning hos Mark- och miljgdomstolen. En ny bro
utgor vattenverksamhet. Kommunens projektgrupp bedémde att en sadan
anstkan och provning skulle ta minst tva ar. Om tillstand beviljas bedomdes
upphandling och entreprenad ta ytterligare cirka tva ar. Sammanlagt blev
bedomningen att bostadsbyggnationen skulle forskjutas med minst fyra ar.

Sammantaget gjorde samhallsbyggnadsfdrvaltningen slutsatsen att en bro for
biltrafik inte ska anlaggas da nyttan inte star i proportion till vare sig kostnader
eller den tidsforskjutning som brobygget skulle innebéara. Rekommendationen
blev istallet att genomfora trafiksakerhetsatgarder enligt Swecos utredning for
Bergaskolan 2023. Kommunfullméktigegruppen beslutade 2023-06-09 enligt
samhallsbyggnadsforvaltningens rekommendation: att bron inte behdvs och att
kommunen istéllet ska genomfora trafiksakerhetsatgarder.

3.4  Trafiksakerhetsatgarder vid Bergaskolan

Sweco arbetade under varen och sommaren 2025 fram ett atgardsforslag med
syfte att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, samt ge platsen en
tydligare utformning. Pa Tingshusgatan foreslas en separerad gang- och
cykelbana, som ansluter norrut mot befintligt strak upp mot kanalen genom ett
upphoijt 6vergangsstalle. Skepparevagen foreslas omvandlas till bygdevag fran
Tingshusgatan fram till gang- och cykelstrdket som I6per i nord-sydlig riktning
forbi skolans 6stra tomtgréans. Aven dar féreslas upphojt 6vergangsstille.
Parkeringsplatserna langs Tingshusgatan foreslas markeras for att tydliggora
gatans funktioner. P& Agatan foreslés nya kantstensparkeringar. In mot skolan
foreslas en tydligare vandyta, samt andrad riktning p& parkeringsplatserna. ldag
ar platserna tvarstallda, och i forslaget blir de langsgaende.
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Figur 10 Atgardsférslag for 6kad trafiksékerhet vid Bergaskolan. Kélla: Sweco

4  Trafikalstring

En ny trafikalstringsberékning har genomforts givet det nya planférslaget med
200 lagenheter och BTA 14 400 kvm. Trafikverkets alstringsverktyg har anvants
som utgangspunkt. Berakningen har gjorts med foljande indata:

Tabell 2 Indata vid trafikalstringsberékning

BTA 14400

Boendetyp Lagenheter

Lokalisering I huvudortens ytteromrade
Avstand till hallplats >1000 meter

Bilinnehav Fler &n 461 bilar/1000 inv.

BTA anvands da det ger fler antal resor &n om man anger antal lagenheter,
vilket alltsa ger ett "worst case”.

Fardmedelsférdelningen och antal resor blir med ovan indata som féljande:

Kortfattade resultat 2%

927 resor totalt, exkl. nyttotrafik
varav

B med bil 5%
1l med kollektivtrafik

med cykel
325 till fots

med annat

Figur 11 Fardmedelsférdelning enligt trafikalstringsverktyget

39%

14% 10%

Antalet resor, 927 per dygn, motsvarar 4,6 resor per lagenhet.
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For att beddma om fardmedelsférdelningen och antalet resor ar rimligt har den
senast kanda resvaneundersokningen (RVU) analyserats. RVU:n genomférdes
av Region Ostergétland &r 2023 ©. | undersdkningen framkom att
Soderkdpingsborna i snitt gor 2,7 resor per person och dag. Majoriteten av
lagenheterna planeras vara tvaor (ca 70 procent) och resterande treor. Det ar
darfér sannolikt att det bor 1-2 personer i majoriteten av lagenheterna. Att
trafikalstringsverktyget kommer fram till 4,6 resor per lagenhet bedéms darfor
rimligt.

Nar det géller fardmedelsférdelningen framkommer av RVU:n att 72 procent av
Soderkdpingsborna har bil som sitt priméara fardmedel (jmf 57 procent for hela
Ostergoétland). Trafikalstringsverktygets antagna fardmedelsférdelning déar bil
utgor 39 procent beddéms darfor var for lagt.

Parkeringstalet for detaljplanen &ar 0,75, vilket motsvarar 150 parkeringsplatser.
Som mest kan alltsa % av hushallen ha en bil parkerad inom fastigheten. Av
dessa beddms inte alla anvanda bilen varje dag. Att ange en
fardmedelsférdelning enligt resultatet fran RVU:n (72 procent) skulle nastintill
motsvara att samtliga anvander bilen dagligen. En ny fardmedelsférdelning har
darfor tagits fram, och for enkelhetens skulle avrundats till narmsta femtal:

Tabell 3 Antagen fardmedelsfordelning for trafikalstringsberékning

Bil 60 procent
Géaende 15 procent
Cykel 10 procent
Kollektivtrafik 10 procent
Annat 5 procent

Resultatet blir att 557 resor genomférs med bil. Det &r dock viktigt att inte
blanda ihop antalet bilresor med ADT. Bilresor innebar antalet personer som
genomfor en resa med bil. ADT (&rsdygnstrafik) beréknar antalet fordon som
bilresorna motsvarar per dygn. Antalet resor, omvandlat till ADT, blir 405
exklusive nyttotrafik och 467 inklusive 15 procent nyttotrafik. Pa Skepparevagen
innebér det en ny ADT p& 690 (avrundat) och pa Agatan (mellan Tingshusgatan
och Nybrogatan) 2400 (avrundat). Maxtimmen antas vanligtvis motsvara 10
procent av ADT, vilket p& Skepparevagen innebér cirka 70 fordon/timme. P&
Agatan innebér det cirka 240 fordon/timme.

Detta &r alltsd lagre alstring &n vad AF kom fram till. En teori &r att antalet
bilresor och ADT blandats ihop. Kommunens méatningar redovisas i ADT, si att
addera antalet bilresor till de genomférda métningarna blir att jamfora fel
parametrar med varandra.

4.1 Paverkan pa befintligt vagnat

Swecos beddmning ar att det befintliga vagnatet har kapacitet for att hantera
den tillkommande trafiken. Bedémningen gors delvis baserad pa de tidigare
utredningarna som genomforts, dar samma beddmning gjordes och alstringen i
b&de AF:s och Swecos utredningar &r dessutom hégre dn den bedémda

6 Region Ostergétland, 2023. Resvaneundersokning Ostergotland 2023:
https://utveckling.regionostergotland.se/download/18.4d50aeb318bf02afc2e2128/1701082209201/
Kommunrapport_S%C3%B6derk%C3%B6pings%20kommun.pdf
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alstringen for den aktuella exploateringen av Tradgardsmaésteriet. | Swecos
tidigare utredning genomférdes en Capcal-analys som visade att korsningen
Nybrogatan-Agatan kan hantera 6kade trafikméangder utan att det uppstar
kapacitetsproblem. Belastningsgraden blev, med Bergaskolan utbyggd och 300
bostader i Tradgardsmasteriet, endast 0,22 som mest. Belastningsgrader éver
0,6 innebér forsamrad, men acceptabel, serviceniva, och 1 eller mer innebar att
flodet ar storre an kapaciteten. 0,22 ar alltsa langt under riktvardena.

Enligt VGU &r ett flode pa 1200 fordon/ timme och korfalt en bra vagledning for
nar det kan behovas fler korfalt &n tva. Den mest belastade strackan som
paverkas av detaljplanens totala trafikalstring &r Agatan, mellan Tingshusgatan
och Nybrogatan, enligt kommunens genomférda matningar. Dar uppgar ADT for
2022-&rs niva till 1950. Med tillkommande trafik frAn detaljplanen blir ADT cirka
2400, med en maxtimme pa 240 fordon. Det bor tillaggas att det framforallt ar
korsningspunkter som ar kapacitetsbegransande, men aven
kantstensparkeringar och utfarter. Den faktiska kapaciteten beror aven av
véagbredd och méjlighet att métas. Agatans kapacitet bedéms darfér inte uppgé
till 1200 fordon/timme och korfalt, men eftersom Capcal visade lag
belastningsgrad och maxtimmen uppgar till 240 fordon (120 per korfalt) bedéms
att kapacitet finns, vilket &ven galler Skepparevagen och Nybrogatan.

Enligt handboken Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister? kan blandtrafik
for gaende anvandas vid bilfloden upp till 100 bilar per dimensionerande timme
(maxtimme) och om hastighetsgransen &r maximalt 30 km/tim. Det ger dock en
mindre god standard. Langs Skepparevagen bedéms maxtimmen uppga till
cirka 70 fordon. Det finns tva alternativa trafiksékra gangvagar fran planomradet
in mot centrum och andra malpunkter, och darfér bedoms det acceptabelt att
géende fér vistas i blandtrafik langs Skepparevagen. Langs Agatan &r
trafikflodet for hogt for att blandtrafik ska vara godtagbart. Det finns en
gangbana péa gatans sodra sida, mellan Tingshusgatan och Nybrogatan. Langre
vasterut finns aven trottoar pa norra sidan. Cykling sker i blandtrafik, vilket enligt
GCM-handboken &ar acceptabelt vid hastigheter upp till 30 km/tim. Liknande
forhallanden rader pa Nybrogatan. Med hansyn till barn &r separerade
cykelvégar att féredra, men en breddning av gdngbanorna pa bade Agatan och
Nybrogatan skulle innebara att kbrbana blir fér smal for dubbelriktad trafik. Om
kommunen bedémer att Agatan och Nybrogatan utgér viktiga strék i
kommunens overgripande cykelnat bor andra atgarder 6vervagas forst, som till
exempel inforande av cykelgata.

Exploateringen av Tradgardsmasteriet innebar en trafikokning jamfort med idag,
kanske mest méarkbar pa Agatan, p& strackan mellan Nybrogatan och
Bergaskolan, Tingshusgatan samt Skepparevagen. Trafiksituationen vid
Bergaskolan ar dock, som vid manga skolor, redan idag anstrangd under en
kortare tid pA morgonen da lamning sker. Atgérderna som planeras under
hosten 2025 bedéms 6ka trafiksakerheten for gdende och cyklister, men for att
helt far bort problemet med méanga bilar pA samma plats kravs att lamning sker
pa en annan gata, vilket till viss del redan sker pa Viggebyvagen.

Trafikokningen beddms inte foranleda behov av kapacitetsékande atgarder
varken i korsningen Nybrogatan/Agatan eller korsningar langre ut i systemet.
Den nya foreslagna regleringen bygdevag pa Skepparevagen kan inledningsvis
ge upphov till viss forvirring da det ar en relativt ny reglering i Sverige. Den

" Trafikverket och SKR, 2022. Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister:
https://extra.skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-
gaende-cyklister-och-mopedister.pdf
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innebar att kérbanan smalnas av med hjalp av malning, for att ge gaende och
cyklister mer utrymme pa sidorna av vagen. Vid méte far motorfordon aka ut pa
sidorna, alltsa pa det utrymme som gaende och cyklister anvander. Om behov
uppstar kan regleringen och medféljande atgarder inféras dven ésterut mot
planomradet. Rekommendationen &r att forst inféra det vid skolan och utvardera
efter en tid. Att infor bygdevag ar en relativt billig atgard och kan gdras utan att
nagra specifika planbestammelser i detaljplanen.

For att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter reckommenderas att
atgarder enligt utredningen for Bergaskolan infors, framforallt utratning av
korsningen Nybrogatan-Agatan och dartill komplettering med ett
overgangsstalle. | utredningen rekommenderas dven 6vergangsstalle éver
Tingshusgatan, vilket hanteras inom det férslag som finns fér nya utformning
runt Bergaskolan. Det ndmns aven att 24-timmarsparkeringen vid skolan bor tas
bort. Det &r inget som hanteras i det utformningsférslag som finns for
trafikmiljon runt skolan, men daremot sa ordnas parkeringen pa ett tydligare satt
an idag. Dessutom tillkommer géng- och cykelbana langs Tingshusgatan.

En viktig aspekt, som inte tidigare namnts, ar att parkering &r ett viktigt
styrmedel nar det galler val av fardmedel. Ju farre parkeringsplatser som
erbjuds vid Tradgardsmasteriet, desto lagre alstring uppstar. Parkeringstalet for
detaljplanen ar 0,75 (jamfért med kommunens vanliga p-tal som ar 1) vilket ar
positivt sett ur ett hallbart resandeperspektiv.

5 Slutsats

Trafikalstringens resultat (cirka 470 ADT) &r lagre &n vad som anges i AF:s
utredning. Det beror troligtvis pa ett tidigare raknefel eller feltolkning av
alstringsverktygets resultat. Kapacitetsmassigt bedoms inga atgarder kravas i
vagnatet. For gdende och cyklister nds planomradet genom befintliga strak
langs bade kanalen och an och inga direkta atgarder bedéms vara nédvandiga
for detaljplanens genomférande. Daremot kommer trafiken 6ka pa framforallt
Skepparevégen och delar av Agatan vilket paverkar dem som bor l&angs gatorna
och nyttjar dem idag. Det bedoms framforallt viktigt att varna de oskyddade
trafikanterna, och samtidigt arbeta med de styrmedel kommunen har for att
framja hallbart resande:

- Ombyggnation runt Bergaskolan enligt forslag framtaget av Sweco
sommaren 2025

- Overgangsstélle och 6versyn av radier vid Nybrogatan-Agatan, enligt
utredning for Bergaskolan av Sweco 2023

- Pasikt kan gaendes, men framférallt cyklisters, framkomlighet 6ka
genom att inféra regleringar som framjar cyklister pA Nybrogatan och
Agatan

- Lagt parkeringstal innebar farre motorfordonsrorelser

Kommunen tog 2023 fram en grov kostnadsbeddmning, dar ombyggnation av
korsningen Nybrogatan-Agatan och Viggebyvagen, inklusive gangstrak till
Bergaskolan, ingick. Atgarderna féreslogs i utredningen for Bergaskolan 2023.
Kommunens kalkyl landade p& narmre 3 miljoner. Eftersom enbart Nybrogatan-
Agatan féreslas inom ramen fér den har utredningen, antas att kalkylen for
genomférande &r lagre an 3 miljoner. Att inféra andra regleringar eller arbeta
med parkeringstal kostar framférallt arbetstid for kommunens tjanstepersoner.
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