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1 Inledning och bakgrund

Soderkopings kommun arbetar med en detaljplan for fastigheten Skonberga-Husby
11:83, belagen i sddra delen av tatorten Séderkdping i anslutning till Albogaleden,
se Figur 1.

Figur 1 - Karta fran planprogram for Albogadalen. Mérkbla yta langs till st illustrerar omradet
for ny skola. Kalla: S6derkopings kommun.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora etablering av en ny kommunal skola for
arskurserna F-6 i Alboga. Detaljplanearbetet padbdrjades ar 2018 och var foremal for
samrad under 2019, men blev darefter vilande. Under hosten 2025 aterupptogs
planarbetet, varvid kommunen identifierade behov av att revidera flera tidigare
framtagna utredningar, daribland trafik- och bullerutredningen.

Planomradet ar utpekat som utredningsomrade i Fordjupad 6versiktsplan for
Soderkoping och som omrade for allméant andamal, skola och idrott i
planprogrammet for Albogadalen. Albogadalen &r ett utvecklingsomrade dar en
omfattande framtida bostadsutbyggnad planeras, med cirka 700-1 000 bostader.
Den nya skolan ar avsedd att fungera som en central samhéllsfunktion i omradet
och kommer bland annat att ha Albogadalen som upptagningsomrade.

Den planerade skolan avses inledningsvis dimensioneras som en tvaparallellig F-6-
skola med cirka 350 elever och 50 anstéallda. Inom skolomradet planeras &dven ett
tillagningskdk samt en idrottshall som ska kunna nyttjas av foreningsliv och
allmanhet. Inom planomradet finns dessutom en orienteringsklubb samt
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forskoleverksamhet som foraldrakooperativ i samma hus, vilket bidrar till omradets
komplexa trafik- och anvandningsmonster

Utover planerad exploatering paverkas omradet av 6vergripande forandringar i
trafiksystemet. En ny strackning av E22 planeras tas i bruk omkring &r 2030, vilket
forvantas ge upphov till forandrade trafikfloden och nya trafikmonster i
Soderkoping. Mot bakgrund av dessa forandrade forutsattningar bedoms den
tidigare framtagna trafik- och bullerutredningen inte langre vara tillrackligt aktuell,
varfor en ny utredning behover tas fram som underlag for det fortsatta
detaljplanearbetet

1.1 Syfte

Syftet med trafik- och bullerutredningen ar att utgora ett uppdaterat och
andamalsenligt planeringsunderlag for detaljplanen for Skonberga-Husby 11:83.
Utredningen ska belysa och analysera hur den planerade skol- och
idrottsverksamheten paverkar och samspelar med trafiksystemet samt ljudmiljon
inom och i anslutning till planomradet.

Utredningen ska sarskilt syfta till att:

- Sakerstalla att trafiksdker och funktionell tillganglighet kan uppnas for
samtliga trafikantgrupper, inklusive elever, personal, skolskjutsar,
skjutsande foraldrar, leveranser och allmanhet.

- Mojliggora lampliga trafiklosningar som tar hansyn till bade kvartersmark
och allman platsmark samt till behovet av separation mellan olika typer av
trafik.

- Klarlagga att gallande riktvarden for trafikbuller uppfylls inom skolomradet
samt att skol- och idrottsverksamheten inte medfor dverskridanden av
bullerriktvarden for omgivande bebyggelse.

Utredningen ska darmed skapa forutsattningar for en langsiktigt hallbar, séker och
andamalsenlig utformning av omradet i linje med detaljplanens intentioner.
Bullerutredningen tas fram som bilaga till trafikutredningen.

1.2  Forutsattningar for utredningen

Utredningen genomfors i ett sammanhang dar forutsattningarna for trafik och buller
i Soderkdping ar under forandring. Den planerade ombyggnationen av vag E22
innebar att genomfartstrafiken leds utanfor tatorten, vilket medfor férandrade
trafikfloden, trafikmangder och bullersituationer inom det befintliga vagnatet.
Samtidigt pagéar och planeras stadsutveckling i anslutning till det aktuella omradet,
med nya bostader, verksamheter och offentliga funktioner.

Utredningen utgar fran gallande vagplan for ny dragning av E22 samt kommunens
overgripande mal for stadsutveckling, trafiksdkerhet och en god livsmiljo.
Forutsattningarna omfattar bade nulage och framtida situation med genomford
ombyggnation av E22 och planerad exploatering. Sarskild hansyn tas till hur
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forandrade trafikfloden paverkar framkomlighet, trafiksakerhet och buller for olika
trafikslag samt for ndrboende och vistelseytor.

Trafik- och bullerutredningen baseras vidare péa preliminara forslag avseende
placering och utformning av byggnader inom fastigheten, vilket kan paverka
angoring, parkeringslosningar och trafikforing inom omradet. Under det fortsatta
planeringsarbetet kan byggnadernas utformning och ladge komma att &ndras.

Mot denna bakgrund kan delar av trafik- och bullerutredningen, sdsom analyser av
bullerpaverkan, angéring, trafikféring och parkering, komma att behéva revideras i
samband med att eventuella nya forslag tas fram senare under 2026. Avsikten ar
dock att utredningen ska ge forslag pa principlésningar for trafikforing som fungerar
aven om skolans utformning och lage andras langre fram i planeringen.

1.3 Underlag

Foljande underlag har legat till grund for trafik- och bullerutredningen:
e Avropsforfragan — Soderkopings kommun, Plan- och bygglovskontoret 2025
e PM Nuladgesanalys - Utformning stadsmiljo Séderkoéping - WSP 2024
e PM Prognos vid utbyggd E22 - WSP 2024

e Utformningsforslag for Soderkopings nya stadsrum i samband med
ombyggnation av E22 - WSP 2024

e Trafik- och bullerutredning fér planomradet - Tyréns 2018

¢ lllustrativa forslag till placering och utformning av skolbyggnader -
framtagna inom pagéende planarbete, tillhandahallna av Soderkdpings
kommun

o Trafikdata och vagdata — nationella databaser sdsom Nationell vagdatabas
(NVDB) samt tillgangliga kommunala trafikuppgifter

o Digitalt kart- och héjdunderlag — Lantmateriet samt Soderkopings
kommuns primarkarta

Underlagen har anvants for att beskriva nulage, ta fram framtida trafikprognoser
samt beddma konsekvenser for trafiksystem och buller i samband med planerad
utveckling av omradet.

1.4 Tidigare utredningar och styrande dokument

Utredningen bygger vidare pa ett antal tidigare framtagna utredningar och
planeringsdokument som har relevans for trafik- och bullerfragor i Séderkoping.
Bland dessa ingar genomforda trafik- och bullerutredningar kopplade till utbyggnad
av E22, kommunala trafikutredningar samt analyser av nuldge och framtida
utveckling av stadens trafiksystem.
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Vidare har kommunens Oversiktliga planeringsdokument, sdsom foérdjupad
oversiktsplan och planprogram for berérda utvecklingsomraden, utgjort styrande
underlag. Aven Trafikverkets vagplan fér ny E22 har varit en central utgdngspunkt for
bedomningar av framtida trafikfloden och forandrade forutsattningar i det
kommunala vagnatet.

Dessa dokument ger tillsammans en samlad bild av tidigare analyser, beslutade
inriktningar och planeringsforutsattningar som denna utredning tar avstamp i och
kompletterar.
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2 Detaljplanens forutsattningar

Detta kapitel redovisar de planeringsmassiga forutsattningar som galler for
detaljplanen for Skonberga-Husby 11:83. samt hur pagaende och planerade projekt
i naromradet paverkar planens genomforande. Avsnittet syftar till att ge en
overgripande bild av platsens sammanhang och den planeringskontext som
detaljplanen ingari.

2.1 Skonberga-Husby 11:83

Planomradet &r belaget i den s6dra delen av Soderkopings tatort, i anslutning till
Albogaleden och i narhet till bade befintlig bostadsbebyggelse och stérre
sammanhangande gronomraden. Omradet praglas i dag av naturmark och
rekreationsytor, med etablerade gang- och cykelstrdk samt verksamheter kopplade
till friluftsliv.

Soderkopings kommun planerar inom fastigheten Skonberga-Husby 11:83. att
mojliggdra en ny kommunal grundskola for arskurserna F-6. Skolan avses i ett
inledande skede dimensioneras for cirka 350 elever och omkring 50 anstallda. Inom
planomradet planeras &ven idrottshall, tillagningskok samt Gvriga funktioner som éar
nédvandiga for skolans verksamhet, sdsom angéringsytor, parkering och tekniska
anlaggningar. Det ar annu inte faststallt exakt hur skolans utformning och placering
kommer att bli pa fastigheten. Soderkopings kommun har gett ett forslag pa hur
byggnadskroppen for skolan kan komma att placeras och utformas, vilket denna
utredning baseras pa. Detta forslag kan dock justeras i kommande skeden. Figur 2
visar forslaget.
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Figur 2 - Férslag pa utformning. Kélla: S6derkdpings kommun.

| kommunens oversiktliga planering ar omradet utpekat som lampligt for allmant
andamal, daribland skola och idrott. Den planerade idrottshallen (till 6ster pa
fastigheten) avses kunna nyttjas aven utanfor skoltid, bland annat av foreningsliv
och allmanhet, vilket innebar att omradet far en bredare anvandning 6ver dygnet.
Planomradet rymmer dven befintliga verksamheter kopplade till friluftsliv, vilket
staller krav pa att olika funktioner kan samverka inom omradet.

Detaljplanen provar markanvandning for skolverksamhet och samlingslokaler, samt
tillhorande funktioner sdsom gator, parkering, park- och naturmark. Planens
genomforande ska sakerstalla att omradet kan fungera som en langsiktig och
integrerad del av tatorten, med god tillganglighet och hansyn till omgivande
bebyggelse, landskap och befintliga verksamheter.

2.2 Parallella planer och projekt

Detaljplanen for Skonberga-Husby 11:83 ingér i ett stérre sammanhang av
pagaende och planerade utvecklingsprojekt i Soderkoping. Sarskilt betydelsefullt ar
planprogrammet for Albogadalen, som anger inriktningen for en omfattande
bostadsutbyggnad i omradet sdder om tatorten. Den planerade skolan utgor en
viktig samhallsfunktion inom detta utvecklingsomrade.

Parallellt pagar ombyggnation av vag E22, med ny strackning utanfor tatorten.
Projektet bedoms fa stor paverkan pa stadens évergripande trafikstruktur och pa
trafikforhallandena inom det kommunala vagnétet, inklusive Albogaleden. |
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samband med ombyggnationen har aven utformningsforslag for Soderkopings nya
stadsrum tagits fram, med ambitioner om forbattrad stadsmiljo, trafiksdkerhet och
tillganglighet.

Dessa parallella planer och projekt utgor viktiga forutsattningar for detaljplanens
utformning och genomforande och behover beaktas samlat i det fortsatta
planeringsarbetet.
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3 Nulagesbeskrivning

| detta kapitel beskrivs nuldget vad géller geografisk placering, infrastruktur och
trafiksituation.

3.1 Geografi och platsbeskrivning

| den sddra delen av S6derkopings tatort, i anslutning till Albogaleden, ligger
planomradet med narhet till bade befintliga bostadsomraden och storre
sammanhangande gronstrak. Omradet utgors i dag framst av naturmark och ytor for
rekreation, med etablerade gang- och cykelvagar samt verksamheter med koppling
till friluftsliv. Figur 3 visar den geografiska placeringen for detaljplanen.

Soderkoping

Figur 3 - Geografisk placering detaljplan ny skola. Kartbild fran Lantmateriet.

| direkt anslutning till planomradet finns idag ett antal befintliga verksamheter sa
som forskola och klubbhus for orienteringsklubb. | skogsdungen dster om
klubbhuset finns aven idag en skogshinderbana for barn som ar éppen for
allmanheten. | direkt anslutning finns aven ett utegym. Figur 4 och Figur 5 visar
befintlig verksamhet och parkering.
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Figur 5 - Befintlig parkering. Platsbesok 19/1-2026.
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3.2 Infrastruktur

Vaster om planomradet gar Albogaleden. Albogaleden &r en huvudgata som kopplar
samman Albogadalen med E22. Vagen ar ungefar 8 meter bred och den skyltade
hastigheten ar 40 km/h.

Idag finns separerad trottoar/gang- och cykelbana i varierande bredd langs
Albogaledens vastra/norra sida dnda nedifran E22 vaster ut mot befintlig bebyggelse
i Albogadalen. | direkt anslutning till planomradet ar gang- och cykelbanan helt
separerad och ar har ungefar 3 meter bred. Det finns ett 6vergangsstalle med
avsmalning till befintlig verksamhet i h6jd med planomradet. Figur 6 och Figur 7
visar befintlig gang- och cykelbana och 6vergangsstalle.

Figur 6 - Gang- och cykelbana léngs Albogaleden i h6jd med planomrédet. Platsbesék 19/1-
2026.

12
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Figur 7 - Overgdngsstalle med avsmalning till befintlig parkering och verksamhet. Platsbes6k
19/1-2026.

Idag finns det ingen kollektivtrafik som forsorjer Albogadalen.

3.3 Resvanor

Det finns begransat med statistik och resvaneundersokningar for Soderkopings
kommun. Enligt S6derkdpings kommun ar bilen en viktig del av transportsystemet
eftersom en stor del av invanarna pendlar till Norrkoping. Detta leder ocksa till att
manga barn blir skjutsade till skolan, trots att det i manga fall ar korta avstand fran
hemmet. Enligt den begransade statistik som finns s varierar andelen bilresor
kraftigt mellan de olika skolorna i S6derkoping. Bland annat sa pavisar fére detta
Brobyskolan F-6 en skjutsandel pa ungefar 80%. Detta trots att Brobyskolan hade
goda forutsattningar for gang- och cykel med narhet till bostadsomraden, gang- och
cykelvag samt helt bilfria bostadsomraden i nara anslutning till skolan. Brobyskolan
har numera stangts och ersatts av Bergaskolan.

Under varen 2026 kommer skolorna att ggnomfdéra nya egna matningar pa resor fran
och till skolan.

Sammanfattningsvis sa ar en rimlig bedémning i brist pa annan information att
bilandelen generellt i S6derkoping ar relativt hog, troligtvis 75-85%.

13
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3.4 Trafiksakerhet

Trafiksakerheten langs planomradet ar idag god med separerad gang- och
cykelbana, avsmalning samt lag hastighet. Det som paverkar trafiksakerheten nagot
negativt ar siktforhallande langs delar av planomradet. Albogaleden &r kuperad och
kurvig langs planomradet vilket pa vissa stallen paverkar sikten negativt. Den
befintliga utfarten fran parkering vid orienteringsstugan och forskolan har begransad
sikt i nordostlig riktning, se Figur 8.

Figur 8 - Dalig sikt i nordéstlig riktning ut fran befintlig parkering. Platsbesdk 19/1-2026.

Kommunen har gjort utdrag fran STRADA' for att kartlagga historiska olyckor de
senaste 10 aren vid tatortens skolor. De flesta olyckor som rapporterats in galler
singelolyckor for fotgangare och bedéms framst besta av halkolyckor. Endast ett
fatal olyckor har rapporterats pa eller i direkt anslutning till skolomraden. Statistiken
pavisar inga uppenbara monster vad galler bristande trafiksdkerhet vid befintliga
skolor inom tatorten.

3.5 Platsbesok

Ett platsbesok genomférdes den 19/1-2026 av Bouvier, Projkon och Séderkopings
kommun. Platsbesoket genomfdrdes klockan 14.00-15.00. Den befintliga
parkeringsplatsen har ungefar 58 parkeringsplatser. Under platsbesoket var

' Swedish Traffic Accident Data Acquisition

14
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belaggningen pa parkeringsplatsen lag. Bilarna som stod pa parkeringen bedoms
tillhora personal till férskolan, samt nagon enstaka bil for vistelse i skogsomradet i
narheten, se Figur 9.

B

Figur 9 - Parkeringssituation under platsbeséket 19/1-2026.

Med hansyn till den planerade skolan langs Albogaleden var fokus under
platsbesoket placering av tillkommande in- och utfarter samt siktforhallande langs
Albogaleden. Under platsbesdket observerades det att Albogaleden ar mycket
kuperad och kurvig langs planomradet vilket paverkar sikten negativt. Figur 10 och
Figur 11 visar siktférhallandena langs planomradet.

15
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Figur 10 - Sikt norrut frén befintlig parkering.
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Figur 11 - Sikt norrut léngs Albogaleden ldngs sydvéstra delarna av planomradet.

Albogaleden ar ocksa relativt brant langs planomradet vilket ytterligare forsvarar for
fordon att ta sig ut. Detta géller speciellt tyngre fordon s& som leveranser och
sopbilar.

Utover siktproblem och lutningar langs Albogaleden &ar aven omradet i skogsdungen
kuperat med bergskanter langs vagen. Figur 12 och Figur 13 visar vyer dver
planomradet.

17
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Figur 13 - Vy s6derut 6ver planomréadets véastra delar.
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Bedomningen efter platsbesdket ar att nuvarande in- och utfart till parkeringen vid
orienteringsstugan har dalig sikt och bér inte anvandas som huvudsaklig in- och
utfart for ytterligare verksamheter. Aven sydvéstra delen av planomradet har
begransad sikt langs Albogaleden péa grund av stora hojdskillnader. Bast sikt langs
Albogaleden mot planomradet erhalls relativt centralt i planomradet mot
Albogaleden. Detta utreds och presenteras i kapitel 6 - Trafiklosning och
principskisser.

19
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4, Trafikfloden

| detta kapitel presenteras trafikfloden i ndrheten av planomradet for olika
tidshorisonter. Dels hur mycket trafik det ar idag och hur mycket trafik som den nya
skolan beréknas alstra, dels hur mycket trafik som beréaknas i framtiden da aven E22
fatt ny dragning vaster om Soéderkoping. Trafikmangderna for nuldget och
framtidsscenariot med ny dragning av E22 &r tagna fran tidigare trafikanalyser
genomférda av WSP 2024,

Det finns inga genomférda gang- och cykelméatningar langs planomradet.

4.1 Nulaget

Enligt tidigare sammanstallning av nulagestrafiken langs Albogaleden sa uppgar
totaltrafiken till ungefar 1 400 fordon per dygn (ADT) vaster om Telegatan. Detta
motsvarar ungefar 140-150 fordon under dimensionerande timme.

4.2 Tillkommande trafik Skonberga-Husby 11:83

For att berakna hur mycket trafik den tillkommande skolan kommer att generera
maste forst ett antal antaganden och beddmningar goras. Féljande faktorer
paverkar trafikmangderna som genereras av skolan:

- Antalelever

- Antal personal

- Bilandel personal

- Skjutsandel barn

- Samakning/syskonandel
- Narvaro

- Nyttotrafik

- Antalresor per personal

- Antalresor per skolbarn

For berakning av tillkommande dygnstrafik har féljande antaganden gjorts:

- Antalelever: 350
- Antal personal: 50
- Bilandel personal: 75%
- Skjutsandel barn: 63%
o Dennaandel &r baserat pa antagandet att F-klass och arskurs 1 har
en skjutsandel om 80%. Resten av barnen antas ha en lagre
skjutsandel om 50%.

2 Nulagesanalys, utformning stadsmiljo S6derkoping — WSP 2024
% Prognos vid utbyggd E22, Utformning stadsmiljo Soderkoping — WSP 2024

20



Trafik- och bullerutredning

- Samakningsfaktor: 1,2

- Narvaro: 90%

- Nyttotrafik: 5%

- Antalresor per personal: 2,2 (antas att ndgra lamnar skolomradet under
dagen)

- Antalresor per barn: 4 (till och fran skolan vid lamning respektive hdmtning)

Med ovanstdende antaganden berdknas féljande antal resor per dygn och
dygnstrafik (antal fordon), se Tabell 1.

Tabell 1 - Tillkommande biltrafik ny skola

Antal bilresor  Antal bilar

per dygn per dygn
(ADT)
Personal 83 75
Barn 882 662
ADT exkl. 737
nyttotrafik
ADT inkL. 773
nyttotrafik

Antal bilresor per dygn ovan éar alltsa hur manga resor som personalen, respektive
barnen star for, oavsett om de sitter i samma bil eller inte. Tva personal i en bil
réknas till exempel som tva resor i vanstra kolumnen. Antal bilar per dygn tar hdnsyn
till samakning och visar ddrmed antal bilar per dygn, ADT, vilket berdknas uppga till
ungefar 780 fordon per dygn inklusive nyttotrafik s& som leveranser, sopbil etc. Har
raknas en lamning som 2 bilrorelser, och en hamtning som 2 bilrorelser.

4.3 Framtidsprognos 2050

| trafikanalysen framtagen av WSP 2024 togs en trafikprognos for Soderkoping fram
for 2040 dar aven den planerade exploateringen i Albogadalen (inklusive den nya
skolan) tagits med i berakningarna. Vidare ingar aven effekterna av den nya
dragningen av E22. Denna prognos visar att Albogaleden som passerar utanfor den
planerade skolan berédknas fa en trafikmangd om ungefar 7 000 fordon per dygn,
jamfort med dagens 1 400 fordon per dygn. Baserat pa berakningen i avsnitt 4.2
beddms den tillkommande skolan sta for ungefar 780 fordon per dygn av den totala
dygnstrafiken pa 7000 fordon per dygn langs Albogaleden i framtiden.
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5 Trafiklosning skola F-6 Alboga

5.1 Litteraturoversikt och Boverkets riktlinjer

Svenska styrdokument och trafikutredningar beskriver ggnomgaende att
bilskjutsning i skolans absoluta narhet ofta ger trangsel och en svarlast trafikmiljo
for barn, vilket kan forsamra trafiksakerheten och skapa en negativ spiral dar 6kad
upplevd otrygghet leder till &nnu mer bilskjutsning. Utgdngspunkten blir darfor att
avlasta omradet ndrmast skolan och prioritera trygga gang- och cykelmiljoer,
samtidigt som det skapas tydliga, reglerade ytor for de bilresor som &dnda sker.

En central princip ar att dela upp hamta/lamna i tva separerade funktioner:

- Droppzon/kiss and ride fér mycket kort stopp (av-/pastigning)
- Korttidsparkering for langre stopp (t.ex. folja barnet in till skolan)

Uppsala kommun har en tydlig riktlinje for att minska belastningen i direkt
anslutning till skola/forskola som innebar att ytor for hamta/lamna bor placeras runt
200 meters avstand (= 5 min promenad enkel vag), vilket kan mojliggora bilfriare
zoner narmast verksamheten. Riktlinjen anger ocksé att det ska finnas eller kunna
anlaggas en saker och trygg gdngbana fran hamta/lamna-ytan till skolan samt att
befintliga allmanna parkeringar pa lampligt avstand vid behov kan nyttjas och till
exempel regleras som korttidsparkering for att minska trafikbelastningen nara
skolan®.

Stockholms stad ger liknande planeringsstod i sin “Plan for sakra och trygga
skolvagar”. Dar betonas att parkering/angoring maste bedomas fran fall till fall och
att mer parkering generellt ger mer trafik. For att avlasta omradet i direkt narhet till
skolan rekommenderas att avldamningsplatser identifieras cirka 200-300 m fran
skolan, med sékra gangstrak darifran, och att befintliga parkeringar i naromradet
kan anvandas/samnyttjas (t.ex. med verksamheter som har andra
belaggningstoppar). Planen lyfter aven att gatuparkering kan skyltas om till
korttidsparkering sa att foraldrar kan parkera och félja barnet sista biten®.

Gavle kommun beskriver i sin tekniska handbok ett “skolzon”-koncept med syfte att
Oka trafiksdkerheten och gynna gang, cykel och buss. En viktig poang ar att
skolzoner maste utformas efter de fysiska forutsattningarna vid respektive skola
och att endast vissa atgarder kan vara lampliga pa en specifik plats. Handboken
betonar ocksa att utformningsanvisningar generellt inte ar “standardlésningar” som

4 Riktlinjer for hamta- och lamnafunktion vid forskolor, skolor och platser for idrotts-
kultur- och fritidsverksamhet — Uppsala kommun 2025

5 Plan for sakra och trygga skolvagar — Stockholm stad 2016
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passar overallt, utan att planering ska utgé fran platsens forutsattningar och
dimensionerande trafiksituation®.

Vallentuna kommun beskriver ett konkret, genomfort exempel vid Nya Hagaskolan
dar malet varit att ha sa fa bilar nara skolan som mojligt. Kommunen har darfor
anlagt en kiss and ride vid en storre parkering vid Vallentuna IP, samt
korttidsparkering dar for de vardnadshavare som vill f6lja med barnen en bit. Detta
illustrerar ett vanligt svenskt angreppssatt: flytta avldmning till en mer
kapacitetsstark plats och lata sista strackan ske till fots via gadngbanor och sakrade
passager’.

Boverket lyfter att trafiken kring skolor och forskolor bor planeras med ett tydligt
barnperspektivoch med malet att skapa en saker och begriplig trafikmiljé. En
central utgangspunkt ar att omfattande bilskjutsning kan leda till trangsel och en
svarlast situation i skolans narhet, sarskilt vid de tidsperioder dd manga anlander
samtidigt, vilket kan 6ka risken for olyckor och samtidigt férsamra luft- och
judmiljon. Boverket beskriver ocks4 att otrygghet latt kan bli sjalvforstarkande,
vilket innebar att nar trafikmiljon upplevs osaker valjer fler att skjutsa med bil, vilket
i sin tur kan forvarra trangseln ytterligare. Darfor behover skolvagar, angoring och
parkering hanteras strategiskt och tidigt i planering och projektering, och
samordnas sa att gdende och cyklister — sarskilt barn — ges trygga och
sammanhangande strak till och inom skolans naromrade.

Boverket framhaller vidare att friyta for lek och vistelse ar en viktig kvalitet och att
den bor prioriteras framfor parkeringsytor, vilket kan innebéara att vissa
parkeringsfunktioner, sarskilt personalparkering, i vissa fall behover losas pa annat
satt eller pa annan plats om ytan ar begransad. Samtidigt behdver krav enligt plan-
och bygglagstiftningen péa parkering och angoring beaktas, inklusive tillganglighet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Boverket pekar dven pa
vikten av att samordna olika typer av transporter och angoéringar (t.ex. leveranser,
avfall och hamta/lamna) sé att konflikter minimeras. Om ytor samutnyttjas kan
leveranser exempelvis behodva styras till tidsperioder da hamtning och lamning inte
pagar. Sammantaget betonar Boverket att helheten vad galler skolans placering,
resvanor, trygghet och trafiksakerhet behdver vagas samman, och att dialog med
barn och unga (till exempel genom barnkonsekvensanalys) ar ett viktigt stod for att
identifiera problem och prioritera atgarder.

5.2 Sammanfattning litteraturoversikt och riktlinjer

Sammantaget visar svenska exempel och riktlinjer att mojligheten att fullt ut na
“idealprinciper” (t.ex. bilfriare zon vid entré och avlamning en bit bort) beror pa
skolans lage och andra fysiska forutsattningar, till exempel:

8 Teknisk handbok — Gavle kommun

”Nya Hagaskolan - en bilfri miljo — Vallentuna kommun 2019
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- Fastighetens storlek

- Entréernas placering

- Huskroppens utformning

- Mojlighet att ordna angoring pa kvartersmark
- Omkringliggande infrastruktur

- Alternativa angoringsvagar

- Narhet till gdng- och cykelstrak

Aven tatortens karaktar och bilandel paverkar. Dimensioneringsbehovet och trycket
pa droppzon/korttidsparkering blir storre vid hog bilandel, vilket gor tydlig reglering
och kapacitetsbedomning viktigare. Ett praktiskt satt att hantera detta i utredning ar
att skilja pa stopptider for kiss-and-ride och langre stopp och dimensionera utifran
dessa.

5.3 Funktionerinom planomradet

Vad géller den nya skolan &r det ett antal funktioner som maste inrymmas for att
tillgodose de behov som en skola och idrottshall medger. Féljande behov och
funktioner maste tillgodoses i trafiklosningen:

- Personalparkering

- Cykelparkering

- Korttidsparkering for foraldrar som hamtar och lamnar

- Drop of/Kiss and ride fickor for hamtning/ldGmning

- Plats for skolskjuts

- Trafiklosning for transporter och leveranser

- Sakra vagar till, fran och inom planomradet for samtliga trafikslag
- Sakra in- och utfarter till planomradet

Funktionerna ska vidare planeras for att tillgodose behov for flera olika malgrupper
s& som foreningsliv till rekreationsomradet och idrottshall samt
orienteringsklubbens verksamhet som idag aven ar en forskola. De olika
funktionerna ska ocksa planeras pa ett bra satt vad galler vilka funktioner och behov
som tillgodoses inom respektive mark.

5.4 Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet for skolan och omkringliggande verksamheter kan delasinii
foljande kategorier:

- Personalparkering

- Korttidsparkering féor hamtning/ldmning

- Drop of/Kiss and ride for hdAmtning/lamning
- Cykelparkering

Personalens parkeringsbehov kan berdknas genom att anta en bilandel och helt
enkelt utga fran denna tillsammans med antalet personal nar parkeringsbehovet
ska berédknas. Detta ar dock med utgangspunkten att samtlig personal ska ha
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tillgang till en parkeringsplats. Soderkopings kommun har malbilden att det ska

finnas personalparkering for 75% av personalen pa skolan. Det planeras idag for
ungefar 50 personal, vilket innebar att det bor tillskapas 38 personalparkeringar
inom kvartersmark.

Vad géller parkeringsbehovet for foraldrar som hamtar och lamnar sina barn pa
skolan galler detta dels de foraldrar som parkerar och foljer med sina barn in, dels
pa de som stannar till och slapper av sina barn utan att folja med in. Det maste
finnas bra och val dimensionerade l6sningar for bada dessa funktioner for att uppna
en trygg trafikmiljo i anslutning till skolan.

Berakningen for behovet kopplat till hdmtning /lamning utgar i denna utredning fran
hur manga bilar som férvantas komma till skolan under lamning respektive
hamtning. Utifran antal elever (elever per klass x antal klasser) och en antagen
andel som skjutsas med bil uppskattas antalet bilresor. Detta justeras ocksa for att
flera barn kan aka i samma bil (t.ex. syskon/samakning), sa att antalet bilar inte
Overskattas.

Bilresorna delas darefter upp i tva kategorier med olika funktion och behov:
korttidsparkering for de som féljer med barnetin, samt ”"Kiss & Ride” for snabb av-
eller pastigning utan att foraren lamnar bilen. Férdelningen mellan dessa baseras
pa vilka arskurser/klasser dar det &r vanligast att vuxen foljer med in (ofta yngre
elever).

For bade lamning och hamtning anges ett tidsfonster och en peak-andel som
beskriver hur stor del av bilankomsterna som sker under den mest intensiva delen
av perioden. Ankomsterna fordelas over tiden s3 att en stérre del hamnar under
peaken. Déarefter anvands antagna stopp-/uppehallstider for respektive kategori:
korttidsparkering har ett langre stopp pa nagra minuter medan Kiss & Ride har
mycket korta stopp, ofta 1-2 minuter.

Genom att berdkna hur manga fordon som anlénder och hur manga som hinner
lamna omradet over tid utifrdn uppehallstiderna, uppskattas hur manga fordon som
ar parkerade samtidigt. Det hogsta antalet under perioden anvands som
dimensionerande behov av korttidsplatser respektive Kiss & Ride-platser, redovisat
separat for ldmning och hamtning.

Foljande antaganden gors for dimensionering av platser for hdmtning/lamning:

- Antalelever: 350

- Antal personal: 50

- Bilandel personal: 75%
- Skjutsandel barn: 63%

o Denna andel ar baserat pa antagandet att F-klass och arskurs 1 har
en skjutsandel om 80%. Resten av barnen antas ha en lagre
skjutsandel om 50%.

- Samakningsfaktor: 1,2
- Narvaro: 90%
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- Hela F-klass och halva arskurs 1 antas ha foraldrar som féljer med in vid
ldmning/hdmtning. Resten av barnen antas ga in sjalva.

- Desom foljer med barnen in vid lamning/hdmtning antas sta parkerade 12
minuter i genomsnitt.

- De som slapper av sina barn vid ”Kiss & ride” antas sta parkerade 90
sekunder i genomsnitt.

- Enligt statistik fran 6vriga skolor inom tatorten sa ar andelen som gar pa
fritids ungeféar 20%. Detta galler bade innan och efter skolan. Dessa barn
lAmnas utspritt innan skolstart runt 08.10 och hamtas upp utspritt efter
skolslut mellan 13.00-17.00. Detta innebar att ungefér 80% av barnen
kommer till skolan infor skolstart, och lamnar skolan vid skolslut. Detta
antas alltsa vara andelen lamning/hamtning under peak-perioden.

- Peak-perioden antas vara 25 minuter innan skolstart och 25 minuter efter
skolslut.

Enligt ovanstdende antaganden sa behdvs det 15 bilplatser for korttidsparkering och
7 bilplatser for Kiss & ride. Parkeringar for korttidsparkering antas kunna samnyttjas
med personalparkering.

Eftersom det antas vara ungefar 63% av barnen som skjutsas med bil sa aterstar
37% som tar sig till och fran skolan med gang, cykel eller skolskjuts. Enligt statistik
fran andra skolor i innerstaden dker 15-25% av barnen med skolskjuts.
Genomesnittet skolorna emellan ligger pa 18% skolskjuts, vilket ocksé antas for
Albogaskolan. 63% bil och 18% skolskjuts innebar att 19% av barnen kommer ga
eller cykla till skolan. Ungefarlig fordelning mellan gadng och cykel har kontrollerats i
Trafikverkets alstringsverktyg och ar ungefar 50/50. Detta innebéar att det behdvs
ungefar 34 cykelparkeringar for barnen. Med samma resonemang behovs det
ungefar 6 cykelparkeringar for personalen, forutsatt att 75% av personalen aker bil.

5.4.1 Sammanfattning parkeringsbehov
Tabell 2 nedan visar en sammanstallning for parkeringsbehovet.

Tabell 2 - Sammanfattning parkeringsbehov

Parkeringsbehov Kommentar

Korttidsparkering 15 platser Antas samnyttjas med

lamning/hamtning med bil personalparkering och parkering
pa allman platsmark

Drop of/Kiss & ride 7 platser

lamning/hamtning med bil

Personalparkering 38 platser

Cykelparkering barn 34 platser

Cykelparkering personal 6 platser
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5.5 Samordning befintlig verksamhet och parkering

Vad géller samordning med befintlig verksamhet sa ska parkeringsbehovet for
skolan losas pé kvartersmark, med forbehall att foraldrar som foljer med sina barn
in kan komma att nyttja den allmanna parkeringen vid orienteringsstugan. Eftersom
exakt utformning av idrottshallen idag ar oklart har inget exakt parkeringsbehov
beraknats for idrottshallen. S6derképings kommunen namner dock att
parkeringsbehovet for denna kommer att tillgodoses bade pa personalparkeringen
pa kvartersmark, samt pa den allménna parkeringen vid orienteringsstugan som
rymmer ungefar 58 parkeringsplatser. Detta innebar att det kommer finnas ungefar
100 parkeringsplatser i omradet vid idrottsverksamhet under eftermiddagar och
kvallstid. Detta forutsatt att det ar mojligt att anlagga de 38 parkeringsplatser som
foreslas for personalen.

| omradet finns aven en del spar och stigar som anvands for rekreation och traning.
Figur 14 visar ett utdrag for offentlig GPS-data fran Open Street Map.
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Figur 14 - Offentlig GPS-data som visar anvénda stigar och spari omradet. Kélla: Open Street
Map.

Vaster om den planerade skolan finns en mer anvand stig. Vid vidare planering av
placering och utformning av skolan bor denna stig beaktas s att den kan bevaras.
Figur 15 visar infarten fran Albogaleden till en valanvand stig vaster om den
planerade skolan.
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Figur 15 - Infart stig fran Albogaleden. Kélla: Platsbesék 19/1-2026.
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6 Trafiklosning och principskisser

Den foreslagna trafiklosningen vid skolan bygger pa en skiss tillhandahallen av
Soderkopings kommun. | vidare planering av skolan kan skolans lage och
utformning komma att andras. Utredningen ska ge forslag pa principlosningar for
trafikforing som fungerar &ven om skolans utformning och lage till viss del &ndras
langre fram i planeringen. Losningen har tagits fram med féljande grundprinciper for
en trygg och saker skolmiljd:

- Tung trafik separeras i hogsta mojliga man fran personbilstrafik och
oskyddade trafikanter for att Oka trafiksakerheten.

- Detborfinnas en vandzon for leveranser och bussar for att undvika
backrorelser med tunga fordon.

- Funktioner sa som drop of vid ldmning/hdmtning planeras sa att konflikter
med motortrafik undviks.

- Konflikter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter som ej kan
forhindras ska sakras upp med 6vergangsstallen och passager.

- Cykelparkeringar placeras om mojligt i direkt anslutning till 6vergangsstalle
for att ge en trygg och séker gangvag till och fran cykelparkeringen.

6.1 Resvigartill och fran skolan

Figur 16 visar inkommande infrastruktur fér motortrafik samt gang och cykel.
Motortrafiken ankommer till den nya skolan naturligt via Albogaleden. Norr om
Albogaleden nyttjas befintlig gang- och cykelbana. For att 6ka tillgéngligheten for
oskyddade trafikanter planeras en gang- och cykelbana séder om Albogaleden
langs med planomradet med angoring till skolomradet. Sodra och norra gang- och
cykelbanan knyts ihop via befintliga 6vergangsstallen vid Kompassgatan och vid
befintlig parkering vid forskolan och orienteringsstugan.
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Ny gang- och cykelvag
planeras séder om
Albogaleden langs
planomradet

Figur 16 - Resvégar till och fran skolan

6.2 Trafikforing pa kvartersmark

Inom ramen for utredningen har en principskiss tagits fram for trafiklésningen.
Principskissen utgar ifran utformningsforslaget for skolan tillhandahallet av
Soderkopings kommun och visar principiellt hur trafikforingen pé kvartersmark
skulle kunna fungera. Forslaget kan komma att behova justeras om stora andringar
av skolans lage eller utformning sker langre fram i planeringen av den nya skolan.
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Figur 17 - Principskiss for trafiklésning (urklipp fran originalritning).



Trafikforingen pa kvartersmark foreslas delas in i 3 omraden for olika funktioner.

- Leveranser och bussar
- Drop of/Kiss and Ride
- Parkering

Skolskjuts och leveranser far en separerad slinga vaster i omradet framfor skolan.
Efter vandzonen forlaggs en busshallplats med plats for tva bussar. Aven trafik for
snabb lamning och hamtning via Kiss and Ride far en egen enkelriktad slinga med 7
platser for Kiss and ride for korttidsangoring vid ldmning och hamtning. Kiss and
Ride platserna laggs i direkt anslutning till skolan for att minimera konflikter mellan
barn och ovrig fordonstrafik. Parkeringsplatserna anlaggs i 6stra delarna av omradet
framfor planerad idrottshall. Overgéngsstéllen anléggs for att skapa en trygg miljo
nar man tar sig fran parkeringsytan till skolan. Det foreslas dven 6vergangsstallen
for att koppla ihop den sédra gang- och cykelbanan till skolans entréer.

Vad géller placeringen av den nya in- och utfarten s ar siktforhallandena goda och
har sakerstallts dels via platsbesok, dels vi en 3d-modelli CAD. Det ar aven denna
plats som identifierats som mest ldmplig i tidigare trafikutredning framtagen av
Tyréns. Sikten uppskattas till ungefar 100 meter i vastlig riktning och 110 meter i
Ostlig riktning. Detta visas i ritning T-30-1-001.
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7 Bullerutredning

Inom ramen for detta projekt togs dven en bullerutredning fram. Bullerutredningen
presenterasien separat bilaga, se 5879038-00017 - Bullerutredning —
Albogaskolan.pdf.
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