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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor planhandlingarna for detaljplan "del av
Soderkoping 2:1, Slussportens vaganslutning, Soderkopings kommun”. Detaljplanens syfte ar att
genom en bergskirning mojliggora en anslutande vig mellan nya trafikplats Slussporten och
Gamla riksvagen. Planomradet ar ca 1,5 ha och storre delen av det ligger uppe pa en hojdrygg som
stracker sig i nord-sydlig riktning norr om Séderkoping,

Planomradet ar idag inte exploaterat. Strax soder om det finns enstaka fastigheter och strax norr
om planomradet dr Slussportens industriomrade beldget. Den dominerande naturtypen pa
platsen ar hallmarkstallskog, men naturvarden kopplade till 16vtrad finns i vistra delen av planen.
Planomradet ar del av ett kirnomrade for den rodlistade arten hasselsnok.

Inga kdnda verksamheter finns i omradet och det &r inte heller kiant som ett omrade som i hog
utstrackning nyttjas for rekreation och friluftsliv.

MKB avgransas till att beskriva miljoaspekterna Naturmiljé, Vattenmiljé, Hushdllning med
naturresurser, Fornlimningar och Landskapsbild Bedémning av planens paverkan pa
mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna fér omgivningsbuller, luftkvalitet och vatten
gors samt hur planen bidrar till uppfyllandet av de nationella miljomalen. Vidare redogors for
troliga kumulativa effekter och vilken paverkan som kan uppsta i byggskedet.

Ett genomférande av detaljplanen bedoms sammantaget ge neutrala konsekvenser fér naturmiljon
i omrddet. Pa hojdryggen kommer det att bli férluster av kontinuitetshabitat och viardeelement.
Mycket hoga naturvirden (klass 1) saknas och liknande habitat blir kvar i niromradet men
planomradet ingar dock i ett storre sammanhang, ett landskapsperspektiv, som har bedomts vara
viktigt for ek- och tallvirdesystemet. For hasselsnok bedéms genomférandet av de av
lansstyrelsen beslutade skyddsatgarderna ge upphov till stora positiva konsekvenser genom
kraftigt utokat habitat och minskad trafikdéd genom uppfoérandet av barriarer och faunapassager.

For vattenmiljon bedoms konsekvenserna sammantaget bli smd for saval ytvatten som
grundvatten. Dagvattenldosningarna som foreslas i dagvattenutredningen innebéar att dagvatten
bade magasineras, avdunstar och infiltreras. Dagvatten leds inte till ndgon recipient.
Bergskdrningen beddms inte paverka grundvattennivaerna vilket innebar att riskobjekt sa som
brunnar i omradet blir opaverkade. Storst risk for negativ paverkan pa vattenmiljon uppstar i
byggskedet om exempelvis lanshallningsvatten inte tas omhand och renas enligt gillande
riktlinjer innan eventuell avledning till recipient.

Underlag for bedémning av konsekvenser avseende hushdllning med naturresurser saknas. For
vagprojekt E22 som helhet gérs bedémningen i MKB for E22 att masshanteringen medfor mattliga
konsekvenser

Fér den fornlimning som berors bedéms planen ge upphov till en liten negativ konsekvens.
Lansstyrelsens bedéomning ar att den inte dr av sadan betydelse att den utgér hinder for
arbetsforetaget under forutsattning att berérda delar undersoks, flyttas och dokumenteras. Da
fornlimningen inte varit synlig gor att inga upplevelsevarden eller i landskapet avlasbara
kulturhistoriska samband gar forlorade.

Dd bergskdrningen blir ett helt nytt inslag i landskapsbilden férdndras denna pd ett betydande sdtt
och konsekvenserna blir stora. Platsen passeras av manga pa fard séderut mot 6stkusten ner mot
till exempel Oland och Blekinge eller norrut mot Norrképing och Stockholm, men inga unika
utsiktspunkter eller landskapselement bedéms beroras eller fordndras av bergskarningens
tillkomst.

Kumulativa effekter bedoms uppsta framfor allt for miljoaspekterna landskapsbild och naturmiljo.
Den nya dragningen av E22 innebar ocksa forandrad landskapsbild langs med strackan och den
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kommer att féora med sig ytterligare exploatering av skogsmark bade for nya vagdragningen och
tillkommande utvecklingsmdjligheter fér kommunen.

Ett genomforande av planen bedéms inte forhindra att MKN for vatten, buller eller luftkvalitet kan
uppnas.

Detaljplanens genomforande gynnar miljémalen frisk luft och ett rikt vaxt- och djurliv. Miljomalen
begransad klimatpaverkan och grundvatten av god kvalitet bedéms bli neutralt paverkade medan
planen bedéms motverka miljomalet levande skogar.

I nollalternativet uteblir sdvdl positiv som negativ pdverkan pd samtliga betydande miljéaspekter.
Detta innebar dven att positiv paverkan pa hasselsnokens bevarandestatus inte sker vilket pa sikt
beddms ge upphov till forsamrade betingelser for arten da ggynnsam bevarandestatus inte uppnas
i omradet.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Trafikverket planerar for en ny strackning av E22, vaster om Soderkoping, for att ersitta den
strackning som i dagslaget gar genom centrala Soderkoping. Vagen planeras bli motesfri med tre-
fyra korfalt. Syftet ar att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten for alla trafikanter i omradet.
(Trafikverket, 2016)

Strax norr om Soderkdéping pa vigen mot Norrkoping foreslds en ny trafikplats, Slussporten.
Foreslagen detaljplan syftar till att mojliggéra en anslutande, kommunal gata (se figur 1) mellan
den nya trafikplatsen och Gamla riksvagen.

Figur 1. Ldge fér ny kommunal gata vid trafikplats Slussporten (Kdlla: Trafikverket).



MKB for detaljplan Slussportens vaganslutning

Slussportens trafikplats kommer dven ha en anslutning till vag 843 6sterut mot Taby och ersatter
befintliga trafikplatser Korsbrinken och Klevbrinken norr om Goéta kanal. Detta bedéms 6ka
trafiksakerheten markant i omradet, framfor allt genom att kunna stanga befintlig korsning i plan
med vdgarna 801 och 844 vid Korsbrinken (Trafikverket, 2016). Detaljplanen ar sdledes en viktig
del i arbetet med den nya strackningen av E22 (se figur 2).

Figur 2. Detaljplaneomrddet utritat med streckad linje, i anslutning till Slussportens trafikplats som planeras inom ramen
for nya E22 (ur planbeskrivningen).
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Den anslutande vagen har oversiktligt projekterats inom samma vadgprojekt som E22.
Soderkopings kommun moéjliggér vagen genom att upprétta en detaljplan for ett omrade mellan
E22 och Gamla riksvagen.

En miljobedémning gjordes infor samrad (2018). Lansstyrelsen begirde i sitt yttrande en
uppdatering kring vissa delar i planhandlingen. En utredning fér hasselsnok genomfordes darfor
under 2020 for att utreda paverkan pa gynnsam bevarandestatus samt behov av
kompensationsatgirder, diar en faunapassage utgor den storre forandringen inom planomradet
(Calluna 2020). Lansstyrelsen beslutade i maj 2021 att viganslutningen kan tillatas om féreslagna
skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt genomférs innan exploateringen i omradet pabdrjas
(Lansstyrelsen i Ostergétland, 2021)

En analys av eventuell visuell paverkan pa landskapsbilden utifran de av Lansstyrelsen fastslagna
skyddsatgirderna genomfoérdes under 2021 (Radar, 2021). MKB:n har reviderats utifran
resultatet i dem.

1.2  Strategisk miljobeddmning

Miljobalken kap 6 har fran och med 2018-01-01 delvis ny lydelse kring hur miljobeddmningar ska
utforas. I lagstiftningen styrs hur en miljobedémning ska goras av planer och program som kan
antas ge betydande miljopaverkan, sa kallad strategisk miljobedomning. Da planldggningen av
omradet anses ha paborjats féore 2018-01-01, beslut om planuppdrag och samrad fattades av
samhallsbyggnadsndmnden den 31 januari 2017, galler den aldre lagstiftningen.

1.3  Metod och process

Metoden for bedomning av miljokonsekvenser i detta uppdrag foljer den metod som Calluna
anvander nar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram for detaljplaner (se faktaruta 1).
Utifran vardering av den effekt ett genomférande av planen bedéms fa och det varde som kommer
att paverkas gors en konsekvensbedémning enligt skalan inga, marginella, sma, mattliga, stora
eller mycket stora positiva eller negativa konsekvenser. (se Tabell 1).

Kunskapsinsamling till bedémningarna har skett genom inldsning av befintliga utredningar och
annat kunskapsunderlag, framtagande av nya utredningar, moéten med planhandlaggare,
platsbesok med mera.
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Faktaruta 1. Metod for miljokonsekvensbeskrivning, (Calluna, 2016)

| metoden ingar behovsbedémning, avgransning, analys, upprattande av miljokonsekvensbeskrivning, antagande och
uppfoljning. Tidigt i processen haller kommunen ett avgréansningssamrad med Lansstyrelsen och berérda
myndigheter. Infér samradet tas forslag till avgransningar fram.

Kunskapsinsamling sker genom besok pa plats, sarskilt framtagna utredningar samt studier av dversiktsplan, tidigare
planer och annat kunskapsunderlag som uppdragsgivaren tillhandahéaller. Vid konsekvensbedémning av planen
anvands Naturvardsverkets, Boverkets, Trafikverkets och Riksantikvariedmbetets handledningar, samt riktlinjer for
miljé och halsa.

En genomgang av rimliga alternativ gérs. Nollalternativ och eventuella alternativ till lokalisering och utformning
studeras. Gallande planer gas igenom for att se vilka delar av dessa som innebér en realistisk utveckling for
nollalternativet.

Konsekvenser bedéms enligt en femgradig skala utifran forhallandet mellan intressets varde och effektens omfattning
(se Tabell 1, nedan). Med utgangspunkt i utbredning, varaktighet och varde besvaras och motiveras féljande fragor
for de miljdaspekter som konsekvensbeddéms:

1) Vilket varde paverkas?

2) Vilken effekt ger paverkan pa vardet?

3) Leder effekten till en negativ eller positiv konsekvens?

4) Vilken betydelse har konsekvensen for vardet?

5) Kan de negativa konsekvenserna undvikas, begransas eller kompenseras?
6) Kan positiva konsekvenser dstadkommas eller férstarkas?

Kumulativa effekter beskrivs och beddms. Avstdmningar gérs mot kommunala mal, nationella och regionala
miljokvalitetsmal och normer. En sammanvagd bedémning av hela projektets konsekvenser gors.

Tabell 1. Principen fér den femgradiga konsekvensskala (Calluna, 2016) som anvénds vid bedémning i denna MKB.
Bedémningen utgdr ifrdn intressets vdrde (riksobjekt-regionalt-kommunalt-lokalt-inget) och effektens omfattning, vilken
beror av effektens utbredning och varaktighet.

stor utbredning/ < > liten utbredning/
permanent/langvarig reversibel/kortvarig

Ingen

Betydande effekt  Mattlig effekt Liten effekt effekt

Hogt varde mycket stora mattliga
(riksobjekt/regionalt) konsekvenser konsekvenser

Mattligt varde mattliga sma
(regionalt/kommunalt) konsekvenser konsekvenser

Lagt varde mattliga sma marginella
(kommunalt/lokalt) konsekvenser konsekvenser konsekvenser

O < ———~0Q O® S

Inget varde inga konsekvenser

Lagt varde sma marginella
(kommunalt/lokalt) konsekvenser konsekvenser

Mattligt varde stora sma
(regionalt/kommunalt) konsekvenser konsekvenser

Hogt varde mycket stora stora
(riksobjekt/regionalt) konsekvenser konsekvenser

V< —~—m 0T
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2 Beskrivning av omradet

2.1 Platsen och planomradet

Storre delen av planomradet ligger uppe pa en hojdrygg som stracker sig i nord-sydlig riktning
norr om Soderkoping, mellan vag E22 och Gamla riksvagen. Planomradet dr idag inte exploaterat.
Strax soder om det finns enstaka fastigheter och strax norr om planomradet ar Slussportens
industriomrade belaget. Den dominerande naturtypen pa platsen ar hallmarkstallskog men
naturvarden kopplade till 16vtrad finns i vastra delen av planen.

Planomradet ar ca 1,5 ha varav sjilva bergskiarningen omfattar cirka 0,5 ha. Planomradet beror
fastigheten Soderkoping 2:1, vilken ags av Soderkoépings kommun. Inga kdnda verksamheter finns
i omradet och det ar inte heller kdnt som ett omrade som i hog utstrackning nyttjas for rekreation
och friluftsliv.

Figur 3. Oversiktskarta: ortofoto frdn Lantmdteriets "Kartsék och ortnamn” (2017) samt Radar (2021)

2.2 Omréadesskydd, artskydd och riksintressen

Planomradet omfattas inte av nagot omradesskydd eller riksintresse. Omradet ingar dock i
lansstyrelsens sarskilt prioriterade landskapsavsnitt kopplat till regionens ekomraden. En liten
del av planomradet stracker sig ocksa in i en hagmark i vast som ldnsstyrelsen klassat som
framtidsomrade for ek (Ostgdtakartan, 2018). Se vidare beskrivning under kap 6.1 Naturmiljé.

Den i Sverige hotade arten hasselsnok aterfinns i omradet. Hasselsnok omfattas av
artskyddsférordningens 4§ (SFS nr: 2007:845). Detta innebéar bland annat att det ar forbjudet att
skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser. Det &r inte heller tillatligt att
doda eller skada individer av arten. Forbudet att skada eller forstéra hasselsnokens
fortplantningsomrdden eller viloplatser omfattar djurens alla livsstadier och syftar till att
bibehélla kontinuerlig ekologisk funktion och en gynnsam bevarandestatus.

10
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Som fortplantningsomrade och viloplats bor rdknas den lokala populationens hemomrade enligt
Naturvardsverkets riktlinjer (Naturvardsverket 2009). Begreppet skada och forstora inkluderar
aven gradvis forsamring. Om artens tillgang pa platser for fortplantning etc. minskar bor detta ses
som skada. I ett avgorande i Mark- och miljpdomstolen (MOD 2016:1, Klinthagen) ska minst
samma storlek och kvantitet livsmiljoer for berdrd arts lokala population finnas kvar efter
storning, via exempelvis exploatering, som innan.

11
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3 Planer, program och miljomal

3.1 Gallande detaljplaner

Omradet ar idag inte detaljplanerat. Narmaste detaljplanerade omraden finns norr om omradet,
detaljplan for Slussportens industriomrade (S6derkoping 2:1 Slussporten). Alla tomter ar salda
inom industriomradet och sju av dess bebyggda med verksamheter. Detaljplanen tillater industri,
kontor och verksamheter (utom upplag eller livsmedelshandel) (Soderképings kommun, 2018).
Langre bort, 6ster om E22, finns industriomradet Mariehov 5:26, ett omrade dar ett storre foretag
utan farlig verksamhet ar belédget.

3.2 Miljomal
I Sverige finns 16 nationella miljomal. Av dessa bedéms detaljplanens genomforande framst
koppla till begransad klimatpaverkan, frisk luft, grundvatten av god kvalitet, levande skogar och

ett rikt vaxt och djurliv. I kapitel 7.1 gors avstimning mot de nationella miljomalen. Inga regionala
eller lokala miljomal har bedémts relevanta att gora avstdmning mot.

3.3  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljobalken
1999 for att komma till ratta med hilso- och miljépaverkan fran diffusa utslapp. MKN syftar till
att skydda manniskors hilsa samt naturmiljon och dr baserade pa vetenskapliga fakta om effekter
pa halsa och miljo. Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm ar att den tar sikte pa tillstandet i
miljon och vad manniskan och naturen bedéms kunna utsittas for utan att ta alltfor stor skada.
Myndigheter och kommuner ska ansvara fora att MKN f6ljs (5 kap 3§ miljobalken). Det finns MKN
for omgivningsbuller, utomhusluft och vattenkvalitet. [ kapitel 7.3 redogors for planens eventuella
paverkan pa MKN.

12
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4 Platsval och alternativgenomgang

4.1  Lokaliserings- och utformningsalternativ

Tre alternativ till lokalisering av trafikplats har studerats - Korsbrinken, Klevbrinken och
Slussporten. De tva forsta alternativen valdes i ett tidigt skede bort men provades dnnu en gang i
samband med att alternativa l6sningar for att leva upp till artskyddsférordningens krav avseende
hasselsnok undersoktes. Nedan redogors kort for de olika undersokta alternativen.

Figur 4. De utredda alternativen till trafikplats norr om Séderképing (Kdlla: Trafikverket)

4.1.1. Bortvalda lokaliseringar

4.1.1.1. Korsbrinken

Denna trafiklosning, beldgen langst norr ut av de aktuella alternativen och darmed langst fran
Soderkoping, nyttjar en idag existerande korsning. Alternativet skulle medféra att vag 801
behover rustas upp och vig 844 byggas om med delvis ny strackning med hansyn till
forandringarna av viagarnas funktion.

Korsningen av E22 kan ske antingen pad bro eller i viagport. Alternativet har dven tva olika
dragningar av ny strackning av vag 844. Det finns ddrmed fyra olika alternativ till trafikplats
Korsbrinken. Delar av viag 843 kommer att tas ur det allmédnna vagnatet.

Trafiklosningens lage, ett storre massoverskott dn i 6vriga alternativ samt paverkan pa trafik pa
vag 801 samt 844 ar skal som varit avgérande for att alternativet valts bort. (Trafikverket 2020)

4.1.1.2. Klevbrinken

Denna trafiklosning innebar att vag 843 gar under E22 i en vagport. Detta innebar att tre
fastigheter behover l6sas in. Korsningen vid Korsbrinken stdngs och viag 801 och 844 tas ur
allmant underhall. Stark lutning, geotekniska risker och hoga produktionskostnader har varit skal
till att alternativet valts bort. (Trafikverket 2020).

4.1.2. Slussporten

I arbetet med att utforma trafikplats Slussporten studerades tvd huvudalternativ av AF pa
uppdrag av Trafikverket (AF, 2016a). I bada alternativen stings korsningarna vid Klevbrinken
och Korsbrinken. I alternativ 1 dras vig 843 under E22 6sterifran och runt hoéjdryggen ner

13
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vasterut mot Slussportens industriomrade, se figur 3. I alternativ 2 dras vag 843 6ver E22 pa en
bro Osterifran i trafikplatsen och fortsatter vasterut i en bergskarning.

En variant av alternativ 2, som innebar att vag 843 likt alternativ 1 rundar berget ner vasterut om
Slussportens industriomrade, studerades ocksa men avskrevs av vaggeometriska skal.

Alternativ 2 har valts for trafikplatsens anslutning vasterut, se figur 5
’7 | ! I | ‘

‘ 2015-11-13 ‘ 2016-02-01
[PTEETTE S—1 wirenes o

Figur 5. Till vinster: Bortvalt alternativ 1 med vdg 843 liggande under E22 med avfart till Slussportens industriomrdde
via vdg som rundar berget vdsterut. Till héger: Alternativ 2 for utformning av Slussportens trafikplats som valts for E22
forbifart Séderképing och méjliggors av denna detaljplan (AF, 2016a).

14



MKB for detaljplan Slussportens vaganslutning

5 Avgransning

Planforslagets genomforande innebar att en bergskidrning medges i ett omrade som idag ar
naturligt till sin karaktér. Bergskarningen kommer att bli cirka 190 meter lang och fa en maximal
héjd om cirka 22 meter, se Figur 6.A. Over bergsskirningen kommer en faunapassage att anliggas
med en ungefarlig bredd pa sjdlva passagen om 15 m. Passagen kan byggas antingen som en Kort
tunnel genom berget eller som en bro. Tre olika alternativ till passage foreslas: balkrambro,
samverkansbro samt kort bergstunnel med forskdrningar (Figur 6.B-D). Tunnelalternativet
innebér att delar av berget behalls och resten springs bort. De tva broalternativen innebar en
bergskarning langs med hela strackan pa 190 meter och sedan byggnation av bro. Samtliga
alternativ beddms i denna MKB.

Figur 6. Bergskdrning utan faunapassage sedd frdn dster (A) samt bergskdrning med faunapassage pd balkrambro
(B), samverkansbro (C) och bergtunnel (D) sedda frdn vdster. (Illustrationer: Radar, 2021)

5.1 Avgransningirum

Den geografiska avgransningen for denna MKB ar detaljplaneomradet, se figur 7. Paverkan
utanfor detaljplaneomradet avgriansas overgripande for naturmiljo, landskapsbild och
dagvattenhantering. Planomradet stricker sig cirka 210 meter fran strax vaster om Gamla
riksvagen och i ungefiar ost-vastlig riktning mot E22, men inte dnda fram till trafikplats
Slussporten. Planomradets bredd ar cirka 60 meter.
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Bakgrundskarta: Lantmateriet Datum kartproduktion: 2018-04-19

Planomradesgrans N

- A
0 0,25 0,5 1

Figur 7. Planomrddets geografiska avgrdnsning visat pd ortskarta (Calluna, 2018)

5.2  Avgransning i tid

Miljokonsekvenser uppstar pa olika lang sikt. Den angivna genomférandetiden for detaljplanen ar
10 ar fran den dagen planen vinner laga kraft. Ar 2032 ar darfor det framtida referensar for
bedémning av miljokonsekvenserna. MKB beddomer dven paverkan som antas uppstd under
byggskedet, det vill sdga pa kort sikt.

5.3 Avgransning i sak

5.3.1. Miljoaspekter att hantera i MKBn

De miljoaspekter diar betydande miljopaverkan bedéms kunna uppstd for detaljplanen ar
naturmiljo, vattenmiljo, hushallning med naturresurser, fornlimningar och landskapsbild.
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5.3.2. Miljoaspekter som avgransats bort

Buller

Planomradet ligger i direkt anslutning till E22, dar trafiken langs viagen skapar bullerstorningar.
Genomforande av planforslaget innebar att trafikmangderna langs Gamla riksvigen kommer att
oka. En bullerutredning dr genomford i omradet (PM Trafikbuller S6derkoping 2:1, WSP Akustik,
2019). Soderkopings kommun avser att arbeta in bullerreducerande atgirder i planen, utifran
rekommendationer gjorda i utredningen. Med genomférda atgarder for att sikerstilla riktviarden
for buller, bedoms inte aspekten utgora risk for betydande miljopaverkan. Miljoaspekten buller
har darmed avgransats bort i MKB:n.

En vidare utveckling kring motiv till avgransningen redogors for i avgransningshandlingen.

5.3.3.

Huvudalternativ — planférslaget

Huvudalternativet ar att planforslaget genomfors. Det innebar att:

En anslutningsviag medges mellan ny trafikplats pad E22 vid Slussporten och Gamla
riksvégen.

En bergskarning gors genom den bergsrygg som loper i ungefar nord-sydlig riktning
mellan nuvarande E22 och Gamla riksvagen. Bergskiarningen kommer att ha en langd om
cirka 190 meter och en maximal h6jd om cirka 22 meter. Dagéppning i bergytan blir cirka
35 meter. Se figur 8. Foreslagen skyddsatgiard med faunabro for hasselsnok kommer att
genomforas. Bron kommer att vara 15 m bred och utformas sd att ovansidan liknar
hasselsnokens livsmiljo.

Figur 8. Fagelperspektiv éver planerad trafikplats Slussporten. Till vinster med blicken rakt soéderut, till hbger med blick
mot dster och med Gamla riksvdgen i forgrunden. Ur AF Infrastructure AB:s VR-modell. (Radar, 2017)
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I och med bergskarningen kommer skog att avverkas och naturmiljéer att forsvinna, bade
pa hojden och vid anslutningen till Gamla riksvagen.

Trafikplats Slussporten ersatter befintliga trafikplatser Korsbrinken och Klevbrinken norr
om Gota kanal. Den nya trafikplatsen ar planskild och anslutningsvagen planeras ha tva
korfalt samt en gang - och cykelvig (GC-vag) langs den s6dra sidan.

Dagvattenhantering foreslas ske inom detaljplanen genom anldggande av dike mellan vag
och GC-vag samt dagvattenbrunnar.

Soderkopings kommun planerar for gang- och cykelvag inom viagomradet fér Gamla
riksvagen, for vidare anslutning till befintliga gang- och cykelvédgar. GC-vdagen ryms inom
existerande vagkropp - bedomningen ar att ingen breddning av Gamla riksvagen kommer
att kravas.
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5.3.4. Nollalternativet

Nollalternativet ska spegla en trolig utveckling om det aktuella planforslaget inte genomfors. |
nollalternativet blir trafikplatsen inte fullstindig dd ingen anslutning byggs fran E22 till omradena
vasterut. Att E22 och trafikplatsen inte skulle byggas i nollalternativet antas inte vara ett rimligt
scenario. Nollalternativet ger forandrade forutsattningar gentemot dagens trafiklosning dd ingen
koppling i 6st-vastlig riktning kommer att finnas i pa norra sidan av Gota kanal.

Det innebar att:

e Skog eller andra naturmiljoer paverkas inte inom planomrddet annat &n av den
arkeologiska undersokningen som sker under planprocessen.

e Berget forbli intakt.

o Deboende lings med vag 801 vasterut vid Korsbrinken kommer endast att kunna na sina
fastigheter via vag 210 sdéder om Gota kanal. Likasa kommer anslutning till Slussportens
industriomrade samt kanalomradet endast kunna ske via samma vig. Omvagen for
framfor allt trafikanter som kommer norrifran blir markant och trafiksikerheten i
korsningen vag 210 och vag 801 antas bli samre vid 6kad trafikméngd da korsningen inte
ar planskild (S6derképings kommun, 2018 muntligen). Okade resvigar innebir dven en
negativ paverkan pa klimat och luftmiljo.

5.4  Antaganden om kumulativa effekter

Kumulativa effekter ar effekter som uppstar pa de olika miljoaspekterna pa grund av att andra
projekt och atgarder genomfors samtidigt eller i en framtid. Effekter som genom att de adderar
till de effekter som uppstar av genomforandet av huvudalternativet eventuellt gor dessa dnnu
storre. [ och med utbyggnaden av E22 kommer ytterligare utveckling ske i planens niromrade.

De projekt och atgarder som ar kdnda i detta skede och som tillsammans med ett genomférande
av huvudalternativet bedoms kunna ge kumulativa effekter for vissa miljoaspekter i niromradet
ar:

e Utbyggnad av E22
e Avfart/pafart mot vag 843 dsterut mot Taby i trafikplats Slussporten.

e Genomforande av detaljplan Akvedukten vid ovan beskrivna avfart/pafarts anslutning till
befintlig vag 843 strax 6ster om Ramunderberget.

e Fordjupad oversiktsplan Soderkdpings stad (FOP Staden) rekommenderar att en
utredning av utokning av Slussportens verksamhetsomrdde genomfors. Ingen
exploatering finns idag beslutad, men om detta sker kan kumulativa effekter uppsta
relaterade till detta projekt.

e Fordjupad oversiktsplan Séderkopings stad (FOP Staden) rekommenderar att.
bostadsbebyggelse vid Mariehov (vdster om planomradet) utreds. Ingen exploatering
finns idag beslutad, men om detta sker kan kumulativa effekter uppsta relaterade till detta
projekt.

Ytterligare planer som finns angivna i FOP Staden kan i ett storre landskapsperspektiv bidra till
kumulativa effekter, men tas inte upp i denna MKB.
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6 Miljokonsekvenser

6.1 Naturmiljo

Naturmiljo indelas och bedéms utifrdn de tre for planomrdadet mest betydande aspekterna
naturvarden, paverkan pa hasselsnok och ekologisk konnektivitet.

6.1.1. Forutsattningar

Férutséttningar Naturvarden

Planomradet striacker sig i 0Ost-vastlig riktning, genom ett relativt stort skogsomrade.
Skogsomradet, som utgdrs av hallmarkstallskog, ar beldget ldngs en bergsrygg i nord-sydlig
riktning. Landskapet kring planomradet ar varierat med odlade marker insprangda mellan
skogbeklddda omraden. Manga av skogsomradena i ndromradet ar beldgna pa bergig mark. I den
vastra delen av planomradet gar Gamla riksvégen.

[ figur 9 redovisas naturvardesobjekt som identifierades under naturvardesinventeringen 2016
(AF, 2016b) samt resultatet fran Callunas faltinventeringen 2018.

dod stéende tall

lodytor

grov asp

gammal tall

bldmossa

m

0 25 50 100

Faltinventering 2018 Calluna Naturvardesinventering 2016 AF Copyriant SourcesEerl 0 Ge"iﬁc?ﬁiiﬁm, IGN, e usergusl‘nLrJnSul:@
©  Reliktbock vitstig ~ Naturvardesobjekt, klassning e Naturvardesobjekt (punkt) —— Slussporten végprojektering D < PrOon: 2018-05:11
® Smavatten 3 Pétagligt —— Planomradesgrans

A Inventerade trad 4 Visst

Figur 9: Karta éver planomrddet markerat i ritt med naturvdrden identifierade vid naturvdrdesinventering (AF, 2016b)
och filtinventering (Calluna, 2018).

Hallmarkstallskogen blev naturvardesklassad (klass 3) vid naturvardesinventeringen infor
projekteringen av nya E22 (AF 2016b). Tallar i olika &ldrar, vissa med pansarbark, forekommer.
D6d ved finns bade som staende och liggande trad. Naturvardsarten blamossa ar funnen i omradet
samt gnagspar av vedlevande insekter, troligen reliktbock eller svart praktbagge. Hiallmarken
sluttar i dster brant ned mot akermark i anslutning till E22.
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Oster om Gamla riksvigen tangerar planomradet ett naturvirdesobjekt; en ddellévskog med
framst ek, men dven en del dldre asp. Naturvardesklassen for objektet ar satt till Visst naturvdrde,
klass 4. Ett tiotal meter vaster om Gamla riksvéigen stracker sig planomradet in i en tradbarande
betesmark; Eklandskapet i Mariehov. Omradet ar ett av traktens finaste ekomraden med flera
rodlistade arter av lavar och svampar samt fina ekbestand, till exempel Duvkullarna inom
Mariehov stracker sig utanfor planomradet vidare vasterut.

Med utgangspunkt fran Mariehov och ett storre omrade, innefattande bland annat planomradet,
finns en av lansstyrelsen utpekad vardetrakt for ddellovskog. Vardetrakten ingar i ett vardefullt
virdesystem for ddellév (Ostgotakartan, 2018). Den del som berérs av planomradet hyser flera
vardefulla trad som ihaliga bjorkar, aspar med bohal samt silgar med dod grenved och spar av
myskbock. Myskbock ar en mindre vanlig skalbagge som éar helt knuten till gamla, levande eller
nyligen doda salgar. Denna del av planomradet ingick inte i avgransningen for NVI:n 2016, men
besoktes vid Callunas faltbesok 2018 och bedémdes hysa héga naturvarden (Calluna, 2018).

Férutséttningar hasselsnok

[ hallmarkstallskogen identifierades vid
faltbesok 2018 omradet som ett potentiellt
habitat for hasselsnok. Strukturer som
talar for det ar gles hallmarkstallskog med
en brant som dr sydvand och solexponerad.
Lovskog med adellovinslag och betesmark
finns i anslutning till hdllmarken. Fynd av
hasselsnok finns sedan tidigare i
landskapet kring planomradet, bland annat
Oster om vag E22 vid Ramunderberget. Vid
en inventering gjord 2019 (Calluna AB),
patraffades dven  hasselsnok  inom
planomradet och en artskyddsutredning
med tillhorande habitatnatverksanalys
egenomfordes (Calluna AB, 2020), se figur
10.

Den totala mangden livsmiljo for
hasselsnok som identifierades i omradet
kring E22, norr om Soderkoping vid
habitanatverksanalysen och som bedomts
som spridningsmadssigt sammanhdngande,
uppgar till atminstone 160 ha. Detta

forvantas  vara tillrdckligt for  att Figur  10. Kartan visar  kdrnomrdden  och
uppratthalla en livskraftig population av fédoscksomrdden fér hasselsnok i landskapet kring
hasselsnok pa omkring 50-80 vuxna planomrddet. Kartan visar att det finns omrdden for

individer och medfér att artens nuvarande hasselsnok pd bada sidor om E22 (Calluna, 2020).

bevarandestatus lokalt dr gynnsam
(Calluna AB, 2020).

For hasselsnok rader viss osakerhet kring omfattningen av den barriareffekt dagens E22 utgor.
Enligt den habitatnatverksmodell som anvants i artskyddsutredningen sker ett visst utbyte av
individer mellan omradena pa émse sidor om E22, se figur 10. Om spridningsmojligheterna skulle
vara nagot lagre an vad som nu antagits skulle omradet vaster om E22 i sig inte ha gynnsam
bevarandestatus. [ omradet finns enligt genomford habitatnatverksanalys i nuldget (2020) endast
24,8 ha funktionell livsmiljo (Calluna 2020).
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Det saknas kunskap om hur stor andel av den lokala populationen av hasselsnok som doédas till
foljd av trafiken pa dagens E22 och 6vriga mer eller mindre trafikerade vagar i omradet.
Pakorningar bidrar forstds till den barriareffekt som infrastruktur skapar fér hasselsnoken i
dagslaget i omrddet. Samtidigt innebdr den forhdjda mortaliteten i sig en patagligt negativ
inverkan pa artens lokala bevarandestatus (Ree et al. 2015). Trots att den bedéms som gynnsam
finns sdledes inget utrymme for forsamringar av artens bevarandestatus i den lokala population
av hasselsnok som forekommer i planomradet (Calluna 2020).

Férutséttningar ekologisk konnektivitet

2003 genomfordes en pilotstudie i omradet som del i arbetet med att ta fram metodik fér bland
annat landskapsekologiska analyser at davarande Vagverket och Banverket (Askling, 2003). Den
innefattade delar av forbifarten av E22 forbi Soderkoping och redovisar vardefulla ekologiska
samband for ek- och tallmiljoer. 2014 utférdes i planeringsskedet for projekt E22, forbifart

Figur 11. Kartan visar féreslagna platser for vilt- och faunapassager. Utrednings-omrdde fér ekologisk landskapsanalys
avgrdnsas av bld markering, totalt ca 1500 ha. Lila linjerad markering dr undersékt vdgkorridor. Firglagda omrdden dr
sd kallade virdesystem, ddr eklandskapet vid Mariehov dr lilamarkerat. Sldtbakenférkastningen dr markerad som omrdde
P6 for foreslagen viltpassage (Hushdllningssdllskapet, 2014).
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Soderkoping, en oversiktlig landskapsekologisk bedémning av potentiella spridningsvagar for
djur och vaxter for vagkorridoren. Fokus var att identifiera arter och strukturer som kan paverkas
av vagens utformning. Denna beddmning bekréftar resultatet fran en studie gjord 2003, se Figur
11 (Hushallningssallskapet, 2014). Studien visade att Slatbakenférkastningen cirka 1 km norr om
planomradet (P6 i figur 11) omfattar omraden med hoga naturviarden bade dster och vaster om
vagkorridoren for nya E22. At oster ligger Ramunderbergets naturreservat med
hallmarkstallskog och at vaster ligger Mariehovs eklandskap (se figur 11, karta landskapsvérden).

[ landskapsstudien pekas dven, med stod av landskapets karaktir och strukturer samt
viltolycksstatistik, Slatbakenfoérkastningen ut som ett generellt viktigt viltstrak i Ost-vastlig
riktning. Omradet vid Slatbakenfoérkastningen foreslas darfér som lampligt for anliggandet av en
vilt- och faunapassage for att minimera barridreffekten orsakad av vag E22.
(Hushallningssallskapet, 2014). I Trafikverkets viltpassageplan for nya E22 (Trafikverket, 2017a),
bekriftas Slatbakenforkastningen, P6 som ett viktigt viltstrak och ges forslag pa passage, se figur
12. Denna passage ar betydelsefull for viltrorelserna i 6st-vastlig riktning. Langre sdéderut utgor
passage, P 5, langs Gota kanal ett viktigt forslag for vilt som ror sig i 6st-vastlig riktning. Denna
passage skulle dock bara tillata mindre vilt. Viltpassageplanen innehaller ingen information om
hur viltet ror sig i nord-sydlig riktning i landskapet. Vid ett faltbesok i planomradet (Calluna,
2018) identifierades tydliga djurstigar som l6pte langs med berget i nord-sydlig riktning, se figur
9. Spar fanns fran vilt, som alg och vildsvin.

Figur 12. Kartan visar befintliga passagemdjligheter fér vilt (roda markeringar), passagebehov utpekade i den
landskapsekologiska analysen (svarta pilar), foreslaget viltstdngsel (rosa linje) och var viltévergdng planeras vid avslut av
stdngsel (grén pil). (Trafikverket, 2017a).
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6.1.2. Paverkan

Paverkan naturvarden

Vid anldggandet av vigen mellan Gamla riksvagen och nya E22, behover berg sprangas bort.
Saledes kommer den hillmarkskog som finns i omradet att beh6va avverkas. Det kommer dven
behdva goras en mindre avverkning i samband med undersékning av arkeologiska fynd. Det &r i
dagslaget osdkert om mer mark dn det angivna planomradet kommer att behdva tas i ansprak.
Det ar dven osikert i vilken omfattning det blir permanenta vigar inom planomradet for att
hantera byggskede och kunna utféra underhallsarbeten. Utan tillgang till fardiga planritningar
beddms som mest 5 ha komma att paverkas (Calluna 2020).

Mark i 4dellévskogen, dster om Gamla riksviagen, kommer att tas i ansprak. Flera dldre trad av ek
och asp kommer att behdéva avverkas. Inom planomradet kommer det genom projektets
genomforande bli en forlust av regionalt utpekat vardesystem for ek och tall.

Paverkan hasselsnok

Artskyddsutredningen (Calluna, 2020) visar att 1,5 hektar livsmiljo forvantas forsvinna vaster om
E22 vid genomforandet av bergsskarningen vid Slussporten. Dartill kommer 2,5 ha livsmiljo som
idag kan nyttjas for fodosok av hasselsnok att isoleras fran ett kdrnomrade med
fortplantningsmiljoer. Skdrningen kommer dessutom i sig att medfora att de fodosoksomraden
som identifierats av habitatnatverksanalysen norr om den planerade skdrningen avskarmas fran
de kdrnomraden med lamplig miljo for fortplantning och 6vervintring som forekommer pa samma
bergsformation. Under sjidlva byggskedet forviantas ytterligare arealer paverkas negativt.
Dessutom foreligger en uppenbar risk for att individer av hasselsnok kommer att kunna skadas
eller dodas i samband med anldggandet av bergskarningen. Berdkningarna fran de genomforda
habitatnatverksanalyserna visar att mangden livsmiljo (kdrnomrdaden plus angrdnsande
fodosoksomraden) utan skyddsatgiarder skulle komma att minska med 4,1 ha (16,5%) fran
dagens 24,9 ha till 20,8 ha (jamfor figur 9 och 7). Detta skulle innebira en pataglig forsamring av
hasselsnokens bevarandestatus, ndgot som inte dr forenlig med artskyddsforordningens 48§.

Lansstyrelsen har i ett beslut 2021-05-27 fastslagit att genomférandet av planen behover
omfattas av skyddsatgarder for hasselsnok, se Tabell 2 och Figur 14 (Lansstyrelsen, 2021). Vid
genomforandet av skyddsatgirder kan risken for en forsamring av hasselsnokens
bevarandestatus och kontinuerliga ekologiska funktion helt elimineras, framfor allt genom att
habitatet utokas med 60 % och att risken for trafikdéd minskar genom uppférande av barriadrer
och faunapassager (Calluna 2020).

Figur 13. Planerad faunapassage,
anpassad sdrskilt till hasselsnokens
behov men dven fér att vara
attraktiv fér annat vilt.

Illustration: Radar.
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Tabell 2. Nedanstdende tabell presenterar de skyddsdtgdrder som omfattar genomférandet av planen. Texten dr ett
utklipp frdan Lénsstyrelsens beslut (2021-05-27).

Atgirds- och upp- Ta fram och genomfor ett atgards- och uppfoljningsprogram. Det ska tas fram i samrad
féljningsprogram med och godkannas av Lansstyrelsen fore det att arbeten med vdganslutning Slussporten
paborjas.

Faunapassagetunnel | En minst 15 m bred faunapassage over bergskirningen ska sparas eller skapas och
utformas sd att hasselsnokar kan forflytta sig mellan de ytor med livsmiljo som
forekommer pd 6mse sidor om bergskirningen. Passagen ska anpassas sa att den blir
attraktiv for just hasselsnok. Skyddsbarridrer ska anldggas ldngs hela bergskarningens
strackning sa att hasselsnokar leds till faunapassagen.
Tekniskt kan faunapassagen utféras som en tunnel eller en bro/éverddckning 6ver
bergskarningen. Oavsett vilken teknisk 16sning som blir aktuell kommer dock sjdlva
funktionen for hasselsnok att sdkerstallas vilket ar det centrala sett ur artskyddssynpunkt.
Se figur X.

Faunapassager P4 de tre platser som markeras pa kartan i figur 14 ska faunapassager anldggas i form av
trummor under vagar. Passagerna ska anpassas sa att de blir attraktiva for just hasselsnok.
Skyddsbarridrer om minst 150 m utmed varje sida av 6ppningarna till faunapassagerna
ska anldggas sa att hasselsnokar leds till faunapassagerna.

Réjning och Minst 5 ha mark i anslutning till befintliga livsmiljoer for hasselsnok véster och sydvast
restaurering om vaganslutning Slussporten ska réjas och restaureras sa att de attraherar hasselsnok.

Restaurering av livsmiljoer och anldggande av 6vervintringsplatser ska utféras innan
arbeten med viganslutning Slussporten pabdrjas. Insamling och flytt av
hasselsnoksindivider ska ske innan vdganslutning Slussporten borjar byggas, men efter
det att livsmiljoer och évervintringsplatser iordningstallts.

Overvintringsplatser | Tre konstgjorda évervintringsplatser, sa kallade hibernacula, ska nyanliggas pa platser.
En befintlig 6vervintringsplats ska forbattras genom att fylla pd med sten for att uppna
storre volym som 6vervintringsplats som nar frostfritt djup, se figur 13.

Insamling Eftersok och insamling av hasselsnokar ska ske under en hel sdsong med gangse och for
hasselsnok arten oskadliga metoder och de ska samlas in i hela fodoséksomradet omedelbart vaster
om E22 vid vdganslutning Slussporten. De insamlade hasselsnokarna ska sldppas ut i
ndrliggande befintliga ytor med funktionell livsmiljé. Detaljerna om genomforandet ska
hanteras i atgirds- och uppfdljningsprogrammet.

Naturvardsavtal Livsmiljoer for hasselsnok i ndromradet till vaganslutning Slussporten ska skyddas genom
inrdttande av ett naturvardsavtal om minst 50 ar med Lansstyrelsen. Omfattningen och
avgransningen av detta ska vara sddan att gynnsam bevarandestatus, kontinuerlig
ekologisk funktion och ekologisk konnektivitet for hasselsnok kan uppratthallas lokalt.
Avtalet ska ingds utan ersittning fran staten och fore det att arbeten med viganslutning
Slussporten paborjas. Atgérds- och uppféljningsprogrammet ska utgora en grund for detta
avtal.
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Figur 14. Oversikt éver foreslagna skyddsdtgdrder fér hasselsnok i férhdllande till Slussportens nya vdgplaner och
befintliga kdrnomrdden for hasselsnok. (Calluna, 2020)
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Paverkan ekologisk konnektivitet

Forlusten av regionalt utpekade vardesystem av ek- och tallmiljoer riskerar att ge negativ
paverkan pa konnektiviteten for de arter som ar knutna till dessa miljoer. Den bergskarning som
gors i och med detaljplanen skapar en 190 meter lang och 35 meter bred ravin som kommer att
begrédnsa viltrorelser i nord-sydlig riktning uppe pa hojden till den planerade faunapassagen.
Enligt Vagverkets publikation 2005:72 ar minsta rekommenderade bredd for dlganpassad
passage 12 m, varfor den minst 15 meter breda hasselsnokspassagen borde mojliggora passage
dven av annat vilt inom omradet. Paverkan pa viltrorelser i nord-sydlig riktning kommer darmed
att bli neutral vid genomférandet av planen.

6.1.3. Effekt och konsekvens av huvudalternativet

Effekt och konsekvens naturvarden

I och med att gamla trdd kommer att avverkas inom planomradet kommer det att bli negativa
effekter for naturvirdena genom forlust av kontinuitetshabitat och viardeelement som gamla
tallar och dod ved. Naturvirdesobjektet som omger planomradet i oster och bestar av
hallmarksskog har generellt hogre varden utanfor dn inom planomradet. I vistra delen av
planomradet blir det negativa effekter om de gamla traden i hagmarken avverkas och dven dster
om vagen dar det finns tradvarden i ekskogen. Effekterna ovan beddéms sammantaget vara
mattliga pd grund av att det ror sig om en begransad yta och att habitat blir kvar i ndromradet. De
indirekta negativa effekterna som uppstar av att ytterligare skog avverkas, for att ge plats for
tillfartsviagar, bedoms kunna bli mattliga till stora dd omraden med patagliga naturviarden
riskerar att paverkas.

I och med att mycket hoga naturviarden (klass 1) saknas, att liknande habitat blir kvar i
naromradet och att utbredningen av paverkan ar begrédnsad till ett relativt litet omrade bedéms
konsekvenserna bli begransade. Konsekvenserna av forlusten av kontinuitetshabitat och
vdrdeelement bedéms ddrfér vara mdttligt negativa inom planomrddet. Planomradet ingar dock i
ett storre sammanhang, i ett landskapsperspektiv, som har bedémts vara viktigt for ek- och
tallvirdesystem, se nedan avsnitt om ekologisk konnektivitet. Konsekvenserna for hasselsnok
beddms som stora positiva, utifran beddmningen att artvirdet bedéms som hogt.

Effekt och konsekvens hasselsnok

Populationen med hasselsnok forvantas stirkas med genomférandet av de av Lansstyrelsen
beslutade skyddsatgarderna (Tabell 2), frimst genom utokat habitat men dven genom att
barridrer och faunapassager bedéms minska riskerna for trafikdod. Trafikplats Slussporten med
skyddsatgarder bedoms enligt habitatmodellen kunna 6ka hasselsnokens livsmiljoer med upp till
60%. Bevarandestatus for denna art med hogt nationellt bevarandevarde bedéms med dessa
atgarder forbattras avsevart. Gynnsam bevarandestatus kommer dock inte att uppnas, varfér
dtgdrderna bedéms ge mdttliga positiva effekter. I och med hasselsnokens hdéga nationella
bevarandeviarde bedoms denna mattliga effekt ge upphov till stora positiva konsekvenser f6ar
artens fortlevnad. Gynnsam bevarandestatus skulle troligen kunna uppnds genom ytterligare
atgarder som forbinder habitatet viaster om E22 antingen med habitatet 6ster om végen via
kanalen och/eller kanalbanken eller med habitatet lingre 6sterut genom atgirder norr och
nordost om aktuellt habitat (Calluna 2020), se vidare kumulativa effekter.

Effekt och konsekvens ekologisk konnektivitet

Forlusten av habitaten i planomradet, som ingar i vardesystem for ek och tall, kommer att
innebdra negativa effekter framst kumulativt (se kapitel 6.6). Effekterna pd konnektiviteten knuten
till virdesystemen for ek och tall dr osdkra, men bedoms prelimindrt vara mdttligt negativa utifrdn
att virdet bedéms som regionalt. Motivet till denna bedomning ar att det & ena sidan ar potentiellt
viktiga habitat som berors och att habitatférlusten ar bestdende, men att det & andra sidan
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sannolikt kommer att finnas mojligheter for konnektivitet dven efter genomférandet av planen
eftersom det fortfarande finns kvar lampliga habitat kring planomradet. Det blir dock en
potentiellt forsimrad konnektivitet genom habitatforlusten av ek- och tallmiljoer. Pa grund av
bristande kunskap om de ekologiska sambanden for ek- och tallmiljoerna ar det svart att géra en
saker bedomning av konsekvenserna.

For viltrérelserna dr bedémningen att det blir mdttligt negativa konsekvenser i 6st-vdstlig riktning
dad effekterna dr mdttliga och virdet bedéms vara regionalt snarare dn nationellt. Anlaggandet av
faunapassagen i nord-sydlig riktning medfor inte en 6kad konnektivitet for vilt i omradet, utan
mojliggor fortsatt anvdndande av ett befintligt strdk. Konsekvenserna bedéms darmed som
neutrala.

Det saknas ocksd analyser bade av nuldget och for utbyggd E22 for vardesystemen av ek- och
tallmiljoer och som skulle kunna svara pa om méngden och kvaliteten pa habitat ar tillracklig och
hur god konnektiviteten ar. Det ar dock sannolikt att djuren dven passerar vaster om
planomradet, men det saknas mer ingdende analyser av hur viltet ror sig i landskapet och hur det
kommer att fordndras i och med nya E22 och hur det i sin tur paverkar viltets rorelser i och kring
planomradet. Se mer om detta under kumulativa effekter.

Samlad bedémning, naturmiljé

Planens genomférande beddms medfda stora positiva konsekvenser for hasselsnok, i och med de
till planen kopplade skyddsatgirderna i enlighet med Lansstyrelsens beslut, men mattligt
negativa konsekvenser avseende naturviarden och ekologisk konnektivitet. En sammanvdgd
konsekvens av pdverkan pd naturmiljé dr att denna bedéms bli neutral fér huvudalternativet.

6.1.4. Effekt och konsekvens av nollalternativet

I nollalternativet kommer inga skyddsatgéarder att genomforas for hasselsnok, vilket innebar att
nuvarande habitat inte utokas. D3 gynnsam bevarandestatus inte uppnas i habitatet innebar detta
en over tid allt simre 6verlevnad for arten och dairmed mattligt negativa effekter. I 6vrigt bedoms
inga direkta eller indirekta negativa effekter for naturmiljo uppsta. Det bedoms vara positivt att
avverkning av naturmiljoé inom planomradet inte sker da det skulle bidra till att de kumulativa
effekterna pa de landskapsekologiska vardena minskar. Nollalternativet bedéoms ge neutrala
effekter for vilt da inga ytor i nord-sydlig riktning forsvinner vid genomférandet av
nollalternativet. Risker for att vilt irrar sig in i trafikplatsen uppstar heller inte. Konsekvenserna
av nollalternativet bedoms som stora negativa .

6.1.5. Skadebegransande atgarder

Nedan redovisas rekommenderade skadebegrinsande atgirder, utéver de som redovisats
tidigare.

Naturvérden

En generell skyddsatgard som rekommenderas ar att sa fa trad som mojligt avverkas och att trad
som vaxer ndra arbetsomradet skyddas sa att skador pa rétter och stam inte uppstar. Grovre trad
som avverkas (0ver 3 dm i stamdiameter) kan med fordel laggas (med tidigare solbelyst sida upp)
i ndromradet som dod ved.

Ekologisk konnektivitet

Utredningar och analyser skulle kunna identifiera planomradets betydelse for ekologiska
samband och viltets rorelser vaster om E22. | ett storre perspektiv for att minska de kumulativa
effekterna skulle en plan for gron infrastruktur for Slatbakenférkastningen kunna tas fram. I den
bor inga en utredning om vad det dr som behover konnektivitet (habitat och arter) och hur den
ska sdkerstallas.
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For vilt ar det viktigt att stingsling utfors sa att djuren pa ett lampligt satt leds forbi
detaljplanomradet ner mot Gamla riksvagen. Det behdver dven finnas plats for dem att rora sig
langs med och 6ver Gamla riksvigen och att inte lockas in i ravinen och vidare ut mot trafikplatsen
och E22.

6.2 Vattenmiljo

6.2.1. Dagvattenhanteringens paverkan pa vattenmiljon

Vagen genom bergsskirningen kommer att ge upphov till férorenat dagvatten pa grund av 6kad
andel hardgjorda ytor och fler trafikrorelser. Vagomradet ar 0,47 ha och avrinningsomradet pa
1,07 ha. Inrinning mot den nya vagen sker fran tva hall. Dagvatten fran anslutande diken utmed
E22 kommer inte att belasta detta omrade. Ett forslag till dagvattenhantering ar framtaget och
redogors for mer detaljerat i dagvattenutredningen (AF, 2017).

Amnen som hittats i dagvatten fran vigar ar frimst tungmetaller, slam frén asfalt och dick, olja
och organiska foreningar samt andra metaller. P4 vdgar som har stora trafikmangder ar
dagvattnet mer fororenat dn pa viagar med farre fordon. Huvudalternativet raknas till vag med
firre fordon. Utredningen visar att endast olja hamnar o6ver riktvirdet. Atgirdsforslaget i
utredningen (AF, 2017) skulle enligt berdkningarna reducera totalhalterna fran
féororeningsbedémningen sa att riktvardena for olja uppnas.

Utformning av dagvattenldsning

[ huvudsak bestar dagvattenlésningen for stora regn av anliggande av diken samt
dagvattenbrunnar. Dikena pd var sida om kdrbanan kan utféras med borrningshal djupare an
diket sa att det bildas sprickor och berget 6ppnar upp sig for infiltration i djupled mot
grundvattennivan. Dagvattenbrunnarna kan antingen vara kopplade med ledning i langsgaende
riktning med koérbanan (utlopp mot befintligt dike) eller sa kan de vara kopplade med en grund
ledning ut mot nytt dike. For att undvika isbildning och rasrisk kan utformning av naturliga
sprickor i bergsviggen spréangas sa att dagvattnet samlas till speciella faror och inte rinner éver
hela bergskanten. Alternativt kan ett 6verdike pa vardera sida uppe pa bergskammen utmed
slantkron sprangas sa att omkringliggande dagvatten inte rinner ned mot den nya viagen. Dikena
aterfylls med sprangt stenmaterial som tillrinnande dagvatten kan rinna ned i fér att férhindra att
det rinner vidare. Dessa diken kommer da att fungera som magasin med avdunstning samt
infiltration ner i berget via sprickbildning. (AF, 2017)

Vid extrema regn, 100-arsregn, kommer marken att bli mattad och inget eller lite dagvatten kan
infiltrera. F6ljden av detta blir att dagvatten stannar kvar pa markytorna vid lagpunkter och det
bildas markéversvimningar. Vid ett 100-arsregn bedéms i dagvattenutredningen inte volymerna
for omradet att stilla till med nigra storre problem da avrinningskoefficienten kan hallas 13g. (AF,
2017)

6.2.2. Paverkan pa grundvatten och ytvatten

En hydrogeologisk bedéomning (Bergab, 2018) med fokus pa bergskiarningens paverkan pa
grundvatten har tagits fram i detaljplanearbetet. Bedomningarna utgar fran data framtagna inom
ramen for vagprojekt E22 samt underlag fran bland annat SGU.

Bergsryggen som stracker sig genom planomrddet utgors av gnejsgranit med brantstdende
foliation i nordvést-syddst. Berget nar som hogst upp till en niva pa ca + 60 m.6.h. Omradet mellan
berget och nuvarande vag E22 utgors av dkermark med en markyta pa ca + 37. Under mulljorden
aterfinns ca 3-4 meter siltig lera av torrskorpekaraktar, foljt av glacial lera, dven den av siltig
karaktar. Leran ar av fast karaktir men ett 16sare skikt har patraffats ca 4 meter under markytan.
Under leran forekommer friktionsmaterial, se Figur 15. (Bergab, 2018)
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Skyddsobjekt som skulle kunna paverkas av en grundvattensinkning orsakad av ett
genomforande av detaljplanen ar byggnader och brunnar.

[ en sand- och grusforekomst striacker sig en grundvattenférekomst fran Mariehov nordvést om
Soderkoping till Skonberga sydost om staden, se Figur 16. (Bergab, 2018)

Figur 15. SGU:s jordartskarta. Rott visar berg i dagen, ljusbld visar mordn, gul visar lera, gron visar
isdlvssediment (sand och grus). Ljusbld polygon visar omrade for planerad bergsskdrning, mérkbld punkt ldge
for grundvattenror 15E8703G. Svarta pilar visar avstdnd till ndrliggande skyddsobjekt. (Kdlla: SGU)

Figur 16. Bldskiffrat omrdde till vister om planerad bergsskdrning visar
grundvattenférekomst enligt VISS i ndrhet till planerad bergsskdrning.
(Bergab, 2018)
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[ de basta delarna av forekomsten ar uttagsmojligheten for grundvatten god eller mycket god.
Grundvattnets tryckniva ar beldgen strax under markytan vilket innebdr att det finns ett
grundvattentryck underifrin med en lyftkraft pa jorden. Leran i dalgdngen ar mycket
sattningskanslig, vilket innebér att om grundvattennivan sdnks riskerar sattningar att uppsta.
(Bergab, 2018)

Hydrogeologisk bedémning

Ovan planerad bergsskiarning ar jordlagren tunna och grundvattenpaverkan i dessa jordlager
beddms begrinsad och ej paverka nagra riskobjekt. Pa bergsskdrningens dstra sida finns enligt
underlaget fran VISS och SGU inget sammanhingande grundvattenmagasin, dock finns ett
grundvattenror installerat som visar pd en grundvattenniva pa ca +30, vilket ar relativt djupt
under markytan. Grundvattennivderna i jord bedoms ej kunna paverkas.

Vid skdrningens lage saknas information om grundvattennivan i berg. Den ytliga bergmassan
beddms generellt i omradet, baserat pa protokoll fran borrning av brunnar och energibrunnar,
inte osedvanligt genomslapplig. Det kan antas att grundvattenytan ar relativt djupt belagen under
befintlig markyta i laget for skarningen da omradet utgors av en uppstickande bergplint. Da
bergsskarningen ar sa pass djup kommer den att utféras under befintlig grundvattenyta i berg.
Avsankningens utbredning forutsatts dock bli begransad da bergets genomslapplighet ar 1ag. |
terrangen ligger riskobjekten som brunnar och byggnader avsevart ldgre dn planerad
bergsskidrning och dessutom pa ett stort avstand fran planerad bergsskéarning.

Bergsryggen som skidrningen gar igenom bedéms inte vara avgorande for grundvattenbildningen
i omradet och en eventuell paverkan pa denna bedéms kompenseras av grundvattenbildning
inom och grundvattentillstromning fran kringliggande omraden. Darmed behdvs inga ytterligare
skyddsatgirder vidtas, an angivna under 6.7, vid genomférandet av planen. En eventuell paverkan
pa grundvattennivan skulle fa en sa pass begransad utbredning att aktuella riskobjekt i form av
brunnar inte riskerar att paverkas. Borrade brunnarna ar djupa och en teoretisk avsiankning av
grundvattennivan i berg med nagon meter skulle inte paverka mojligheten till vatten eller
energiuttag fran dessa. Vegetationen pa bergplinten bedéms inte vara grundvattenberoende utan
forsorjs av nederbord. Omradet utgor ett instromningsomrade och det ar i foérsta hand i
utstromningsomraden som vegetation ar grundvattenberoende.

Nagra ytterligare hydrogeologiska undersékningar gillande grundvattenpaverkan fran
byggnationen av bergsskdrningen bedéms inte vara nédvandig. (Bergab, 2018)
6.2.3. Effekt och konsekvens av huvudalternativet

Om dagvattenlésningarna som foreslas i dagvattenutredningen genomfors bedéms effekterna av
att ytor hardgors bli sma. Bergskiarningen bedéms ge sma effekter pa grundvattennivaerna i
omradet. Endast smd, om ens nagra, effekter pd ytvatten bedéoms uppsta nar detaljplanen ar
genomford. Narmaste ytvatten ligger pa 800 m avstand fran planomradet. Risk finns for effekter
pa ytvatten i byggskedet om exempelvis lanshallningsvatten inte tas omhand och renas pa ratt
satt av entreprendren som gor bergskarningen och bygger vagen. Se vidare kapitel 6.7.

Ett genomférande av planen bedoms sammantaget ge smd konsekvenser for vattenmiljon i omrddet.

6.2.4. Effekt och konsekvens av nollalternativet

I nollalternativet sker ingen pdverkan vilket gor att inga konsekvenser fér vattenmiljén uppstar.
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6.3  Hushallning med naturresurser - masshantering

6.3.1. Forutsattningar, paverkan och effekt

Bergskarningen ger upphov till ca 68 000 m3 bergmassor (AF, 2016a). Massorna planeras att
anvandas inom projekt E22 och ingar i Trafikverkets masshanteringsanalys. Inom ramen for
detaljplanen har inga massberdkningar eller klimatkalkyler upprattats.

Total mangd bergmassor inom vagprojektet uppskattas till 360 000 m3. Hur massorna hanteras
och hur lang striacka de behover transporteras till slutlig plats for anvindning har stor paverkan
pa projektets klimatpaverkan och ekonomi. En klimatkalkyl finns upprattad for vagprojektet E22.
For att minska transporterna medger planforslaget (for vagprojekt E22) att krossning kan ske i
vaglinjen eller i narheten av vigomradet dar bergskirning ska utforas. Inom ramen foér en
vagentreprenad ar det normalt entreprenéren som avgor vilka massor som ska anvandas var och
vilka massor som f6ljaktligen ska deponeras. Storlek och kvalitet pa 6verskottsmassor paverkas
darfor till viss del av hur entreprenéren kommer att bedriva sina arbeten. Det ar viktigt att
Trafikverket i senare skeden styr entreprendrer sd att foreslagna atgarder genomfors (se MKB for
E22). Hur Trafikverket vialjer att styra utférandet klargors infor upphandling av entreprenad.
(Trafikverket, 2017b)

[ MKB for E22 (Trafikverket, 2017b) berors forekomst av potentiellt svavelhaltigt berg langs den
nya vagdragningen. Inga prover ar tagna inom detaljplaneomrddet, men en inledande beddmning
utifran befintliga data (Kiel, 2018) gor gallande att svavelhalten b6r kunna vara ca 500 mg/kg TS,
d.v.s. nagot forhojd enligt skalan i Trafikverkets rapport ”Sulfidférande bergarter” (Trafikverket,
2015b). Masshantering av potentiellt sulfidféorande berg hanteras inom vagprojektet och
konsekvensbed6ms inte inom denna MKB.

6.3.2. Konsekvenser av huvudalternativet

Konsekvenserna av masshantering enbart for detaljplanens genomférande avseende i férsta hand
klimatpdverkan gdr inte att bedéma utifrdn nuvarande underlag. For vdgprojekt E22 som helhet
gors bedomningen i MKB for E22 att masshanteringen medfor mdttliga konsekvenser (Trafikverket,
2017b).

6.3.3. Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet bedoms inga konsekvenser uppstd dd planomrddet ldmnas intakt och inga massor
tas ur berget.

6.4 Fornlamningar

6.4.1. Forutsattningar

Kap 2 6§ i Kulturmiljolagen séager att det ar forbjudet att utan tillstand enligt detta kapitel rubba,
ta bort, grava ut, ticka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller
skada en fornldmning. Vidare anges i 10§ att om en fornldmning patraffas under gravning eller
annat arbete, ska arbetet omedelbart avbrytas till den del fornldmningen berors. Den som leder
arbetet ska omedelbart anmala forhallandet till lansstyrelsen. Lansstyrelsen beslutar darefter hur
fortsatt hantering kan ske.

Pa hojden parallellt med E22 finns ett antal kidnda fornlamningar varav en, Soderképing 29
(beniamnd OU26 i Arkeologisk Utredning Etapp 2, Ostergétlands museum, 2016), ligger inom och
strax utanfor detaljplaneomradet, se Figur 17. Séderkoping 29 ar en forntida boplats och de
arkeologiska utredningar som gjorts i samband med projektering av E22 gor gillande att
boplatsen bér utredas ytterligare innan exploatering (Ostergotlands museum, 2016).
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Hojdryggen som skir genom planomradet var under aldre stendlder en mindre 6 i en
ytterskdrgard fran vilket avstandet till 6ppet hav (Litorinahavet) var litet. Boplatsen ligger i
ytterkanten av det smala sund som ledde in till den havsvik som idag utgors av slattbygden runt
sjon Roxen. Vid utredningar, etapp 2, infér byggandet av snabbjarnvigen Ostlanken har ett stort
antal platser med lamningar fran aldre stenalder patraffats i detta landskapsutsnitt. Soderkoping
29 har potential att erbjuda ett intressant jamforelsematerial for de liknande platser i
innerskargarden som framoéver kommer att undersokas infor byggandet av Ostlanken.
(Arkeologerna, 2018)

Arkeologisk féorundersokning dr genomford hosten 2018. Forundersékningen kommer i dess
slutrapport att faststélla och beskriva fornldmningens karaktar, utbredning, datering, omfattning
och komplexitet (Arkeologerna, 2018). Utifran féorundersokningens resultat tog lansstyrelsen i
Ostergotlands ldn stéllning till att en slutundersokning ska goras (Lansstyrelsen Ostergotland
2020).
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Figur 17. Karta med planomrddet med kdnd fornldmning, Soderkdoping 29, inom planomrddet markerat med streckad bld
yta. (RA4, fornsék, 2018)

6.4.2. Paverkan

En del av fornldmningen ligger inom arbetsomradet och maste dokumenteras och flyttas innan
arbetet kan starta.

6.4.3. Effekt

Delar av fornlamningen kommer att avlagsnas och hela lamningen dokumenteras. Dd lamningen
tidigare inte varit synlig gar inga befintliga upplevelsevérden forlorade.
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6.4.4. Konsekvens

Lansstyrelsens bedomning ar att den aktuella fornlamningen inte ar av sddan betydelse att den
utgoér hinder for arbetsforetaget under forutsattning att berorda delar av fornldmningen
undersoks och dokumenteras i enlighet med forfragningsunderlag (Lansstyrelsen, 2018) och
undersokningsplan (Arkeologerna, 2018). Genom undersokning, flytt och dokumentation 6kar
kunskapen om fornldmningen samtidigt som lamningen forstors. Det relativt laga vardet, de
atgarder for undersokning och dokumentation som kommer att genomféras samt det faktum att
inga upplevelsevarden eller i landskapet avldsbara kulturhistoriska samband gar forlorade
medfor att konsekvensen beddms bli liten negativ.

6.4.5. Konsekvens av nollalternativet

I nollalternativet kommer ingen pdverkan att ske varfér konsekvensen bedéms bli neutral.

6.5 Landskapsbild

6.5.1. Forutsattningar

En utredning avseende paverkan pa landskapsbilden av huvudalternativet (Radar, 2017) har
tagits fram av Soderkdépings kommun som ett komplement till det gestaltningsprogram som finns
for nya dragningen av E22. I ett PM fran 2021 utvecklas och foérdjupas resonemangen med
avseende pa de olika forslag till 16sningar, tva olika typer av bro samt bergtunnel, som tagits fram
for faunapassagen (Radar, 2021).

[ utredningen beskrivs hur landskapet runt Soderkoping har utvecklats och format dagens
landskapsbild fran istiden och framat. Befintlig E22 gar genom det karakteristiska, smabrutna
odlingslandskap vid foten av Slatbakens forkastningsbrant som Oppnar sig norrut med
aterkommande hojdryggar i nordvastlig - sydostlig riktning. Viagens nuvarande strickning och
"arkitektur” underordnar sig landskapet genom att orientera sig efter landskapets topografi
(hojdryggarna). Vagdragningen ar ett kulturhistoriskt vedertaget satt att anldgga vagar, langs den
genaste och mest bekvdma strackningen. Planerad bergskarning i ost-vastlig riktning kommer
ddremot att helt bryta mot landskapets topografi.

E22 korsar Gota kanal via dess forkastningsbranter i en naturlig lagpunkt, varpa en ny nord-sydlig
riktning for vagen tar vid. Parallellt med E22, pd andra sidan en hojdrygg, loper Gamla riksvagen
dit anslutningsvagen fran trafikplats Slussporten planeras ansluta. Landskapsrummet runt
planomradet praglas av landsbygd, trots att det ligger i nara anslutning till S6éderkoping stad, och
har pa grund av landskapets topografi ingen visuell koppling till staden. (Radar, 2017)

6.5.2. Paverkan och effekt

I utredning och PM har en samlad effektbedomning gjorts som utgar fran begreppen skalbrott,
strukturbrott och fordndrad visuell karaktdr. Gallande skalbrott och strukturbrott utgar dessa fran
det befintliga landskapet och dess ingdende komponenter. Gillande férandrad visuell karaktar
handlar detta i hogre grad om hur upplevelsen av landskapet forandras beroende pa varifran vyn
ses. (Radar, 2017 och 2021).

Skalbrott

Det smabrutna, boljande odlingslandskapet i omradet norr om Goéta kanal har med sin enstaka
bebyggelse en likartad, l1agmald skala dir odlingsfalten med jamna mellanrum 6msom bryts av
asryggar och 6msom erbjuder utblickar och siktlinjer 6ver akrar och dngar. Landskapet ar har
sarskilt kansligt for skalbrott, dar infogning av fraimmande och/eller storskaliga element kan
komma att starkt avvika fran och stéra radande landskapsbild.
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Huvudalternativet innebar ett tydligt skalbrott mot radande landskapsbild med sin vertikalitet
och sitt djup. Huvudalternativet i kombination med trafikplats Slussportens utbredning med pa-
och avfarter ir nya storskaliga element som kommer att dominera pa platsen och som bryter
starkt mot landskapets nuvarande skala och riktning. (Radar, 2017).

Av de olika alternativ till faunapassage som foreslagits ger en bergtunnel upphov till ett tydligt
skalbrott som ar beroende av hur tunnelns entré utformas, se Figur 18. Samtidigt kan den bidra
till att schaktet inte upplevs som s3 langt i och med att den bryter upp sektionen. En balkrambro
bidrar till skalbrottet genom att de tva brostdden forstiarker det vertikala i landskapsbilden och
kan fa schaktet att upplevas som hogre och smalare dn det ar. En samverkansbro, slutligen,
bedoms inte att bidra ytterligare till skalbrottet da den inte gor avtryck i markplan (Radar, 2021).

Figur 18. En jamférelse av de tre olika alternativa faunapassagerna. Frdn vdnster till héger balkrambro, samverkansbro
och vigtunnel. Illustrationer Radar.

Strukturbrott

Landskapets struktur utgors av de aterkommande langstrackta skogskladda hojdryggarna som
formar 6ppna landskapsrum i lagpunkterna i en tydlig 6verordnad riktning i nordvast - sydost.
En dterkommande variation mellan 6ppet och slutet, hojdrygg och dal, skapar ett 6vergripande
monster. Pa platsen for bergskdrningen bestdr den huvudsakliga infrastrukturen av de tva
parallella vigarna E22 och Gamla riksvagen som bada loper pa var sin sida om hojdryggen. Det ar
en kulturhistoriskt forankrad struktur, med strak och vagar som orienterar sig i naturlandskapets
givna riktning och pa sa vis underordnar sig densamma.

Huvudalternativet innebar ett patagligt strukturbrott i radande landskapsbild da den helt bryter
mot landskapets naturliga riktning som hittills varit radande pa platsen dven gillande tung
infrastruktur sdsom riksvigens strackning (E22). Aven den historiska kontinuiteten och dess
lasbarhet riskerar att forvanskas pa platsen dd@ man med huvudalternativet bryter mot
forhallningssattet att med infrastruktur och bebyggelse anpassa sig efter landskapets naturliga
form.

Av de olika alternativa utformningarna av faunapassager bedoms endast balkrambron ytterligare
forstirka strukturbrottet genom de tva brostoden. Varken tunnelalternativet eller
samverkansbron bedéms padverka strukturbrottet i positiv eller negativ bemarkelse. (Radar,
2021)

Férandrad visuell karaktar

Som tidigare beskrivits underordnar sig nuvarande vagar och dess arkitektur landskapet genom
att de orienterar sig efter landskapets topografi. E22 ar trots sin dimension som riksvag lagmald
i sitt sammanhang. De foljer det kulturhistoriskt vedertagna sattet att anldgga vagar langs den
genaste och mest bekvdma strackningen.

Huvudalternativet innebar ett starkt avvikande landskapselement och blir ett dominerande
visuellt inslag pa platsen. Trafikplatsen som helhet tar en stor yta i ansprak i direkt anslutning till
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bergskarningen vilket forstarker det visuella intrycket av schaktet. En stor mdngd manniskor
passerar just denna plats via E22. Da den nya vagstrackningen av E22 blir nedsankt och passerar
under en vagbro mildras dock intrycket av huvudalternativet nagot fran E22. Bergskdrningen
skapar 22 meter hoga vertikala bergssidor vilket ger ett brutalt intryck i det i 6vrigt pastorala
odlingslandskapet. Det kan ge effekten att det upplevs som otryggt och fraimmande att fardas
genom passet pa vagen eller cykelvagen.

Huvudalternativets Oppning mot oster vinder sig mot ett landskapsrum som omges av
hojdryggar. Brottet i dsen blir synlig framfor allt vid passage forbi platsen, via nya E22, Gamla
riksvégen eller vag 843 (som ansluter trafikplatsen vasterifran). Den visuella effekten minskar
ngot jamfort med om skirningen hade blivit synlig i ett vidare landskapsrum. Oppningen
vasterut mot Gamla riksvigen doéljs delvis av en skogskladd héjd i bade séder och norr, och
bergsskarningens visuella karaktar mot landskapet vasterut med Gota kanal och naraliggande
fastigheter med boningshus blir inte lika pataglig.

En bildanalys aterfinns i utredningen och de storsta effekterna uppstar nar bergsskdrningen
upplevs vasterifran och dsterifran, se Figur 19 och 20. Fran E22, ur bilistens perspektiv, upplevs
bergsskdrningen som mindre pataglig dn fran évriga betraktelsepunkter, delvis darfor att E22 har
ar placerad pa en lagre niva i landskapet delvis for att bilisten samtidigt passerar en vagport under
trafikplats Slussporten.

Av de olika alternativen till faunapassage bedéms den visuella paverkan fran en tunnel upplevas
framst vid passage intill eller genom schaktet. Den smala vagen i kombination med tunnelns hojd
bidrar till att passagen upplevs som trang. Balkrambron forstarker den negativa visuella paverkan
pa landskapsbilden medan en samverkansbro inte bedéms bidra till ndgon paverkan pa det
visuella. [ rapporten reserverar man sig dock for att beroende pa slutlig konstruktion, tjocklek och
utformning av skyddsbarriarer for en samverkansbro skulle denna kunna ge upphov till paverkan.

Figur 19. Bergschaktet kommer sannolikt att upplevas mycket storskalig och som ett frdmmande inslag pd platsen dd den
har helt annan skala och uttryck dn det som ursprungligen rdder i landskapet. Ur AF Infrastructure AB:s VR-modell. (Radar,
2017)
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Figur 20. Det dr troligen 6sterifrdn, frdn avfart/pdfart till vdg 843 i trafikplatsen, som bergskdrningen kommer att
upplevas mest tydlig. Den kan dven upplevas som frammande dd det inte dr sjdlvklart var den leder eller varfér den finns i
landskapet. Ur AF Infrastructure AB:s VR-modell. (Radar, 2017)

6.5.3. Konsekvens av huvudalternativet

Da bergskarningen blir ett helt nytt inslag i landskapsbilden bedéms de samlade effekterna pa
landskapsbilden bli betydande. Platsen passeras av manga pa fard soderut mot 6stkusten ner mot
till exempel Oland och Blekinge, men landskapsavsnittet bedéms 4nd& vara av framst
lokalt/regionalt viarde da inga unika utsiktspunkter eller landskapselement bedéms beroras.
Oavsett val av skadebegrdansande atgarder kommer skal- och strukturbrott att kvarsta. Daremot
kan den visuella karaktiaren paverkas positivt genom de olika atgérder som foreslas nedan.

Konsekvenserna av huvudalternativet bedoms bli stora negativa.

6.5.4. Konsekvens av nollalternativet

Aven i nollalternativet férdndras landskapet runt omkring planomradet med anledning av nya
E22 och eventuell trafikplats med anslutning osterut. Sjdlva bergskarningen tillkommer dock inte
och konsekvenser av planforslaget uteblir.

6.5.5. Skadebegriansande atgarder

Inom ramen for anldggandet av E22 har ett gestaltningsprogram tagits fram och i det lyfts vikten
av att forankra trafikplatsen i landskapet for att mildra effekterna pa landskapsbilden
(Trafikverket, 2017c). Det blir viktigt att se planomradet som del av trafikplatsen och arbeta med
gestaltning for helheten. Da bergskiarningen kan upplevas som otrygg och fraimmande for bade
bilister och de som nyttjar gang- och cykelvagen bor sarskilt fokus ligga pa sadan gestaltning att
passagen upplevs tryggare och trivsammare. Belysning och utsmyckning foreslds i bade
planbeskrivningen och i det PM dar olika alternativ for utformning av faunapassage redovisas och
konsekvensbeddms. I detta PM finns en rad forslag till anpassningar, dels kopplat till de olika
alternativen, dels mer generellt.

For tunnelalternativet ror dessa atgdrder utformning av ingdngen till tunneln samt hur
bergssidorna som leder fram till mynningen utformas, for balkrambron utformning av brostod

36



MKB for detaljplan Slussportens vaganslutning

som pelare istéllet for fundament. For sjilva bergsskarningen foreslas atgarder som mildrar det
vertikala uttrycket av en bergvigg som ar dubbelt sd h6g som vagens bredd, exempelvis genom
att utreda om det gar att spranga for att folja de naturliga sprickor som finns och ge skdrningen
ett mer varierat utseende. Genom att exempelvis anlagga klattervaxter pa bergssidorna, artrika
diken ladngs viagbanan och genom utformning av lamplig belysning kvalls- och nattetid kan det
vara mojligt att skapa mjukare visuellt uttryck och en tryggare upplevelse, se Figur 21 och 22..

Figur 21. Férslag till anpassningar. Oversta raden: Bilder frdn Google maps, street view. Nedre raden: Bergskdrning med
Kkldttervdxter och grds vid vigkanten. Bild frdn google maps: Hinsetunneln i Karlshamn. Mitten: artrik vdgflora. Foto:
Tobias Noborn, Radar. Hoger: Stolpbelysning samt effektbelysning. Foto: WSP Sverige ab. Fotograf: Patrik Gunner Helin.

Figur 22. Sektion bergsskdrning med tdckt dike med artrik vigflora. Illustration: Radar.

37



MKB for detaljplan Slussportens vaganslutning

6.6 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter bedéms uppsta framfor allt for miljoaspekterna landskapsbild och
naturmiljo.

6.6.1. Ombyggnation av E22

Det mest uppenbara ar de kumulativa effekterna for vilt. E22 ar redan idag en barriar for viltet,
men med nya E22 kommer viltstdngsel att sattas upp langs vagstrackningen. Det gor det dnnu
svarare for viltets rorelser i landskapet i ost-vastligt riktning. Viltet kommer inte att kunna
forflytta sig 6ver E22 soder om planomradet pa den plats som har identifierats som viktig idag.
[stallet kommer viltets mojligheter att ta sig 6ver att flyttas betydligt 1angre norrut, ca 1 km norr
om planomradet. Viltet blir begransat i och med av- och pafart osterut mot viag 843 och
exploateringen vid Akveduktens detaljplaneomrade. Viltet far sammantaget svart att rora sig i
detta landskapsavsnitt. Vagbro/port nr 11 i passageplanen, se figur 12, norr om Goéta kanal har
inte forutsattningar for viltpassager for annat dn mindre vilt. Detta medfor att planomradet
sannolikt inte kommer att bli lika viktigt for spridning i nord-sydlig riktning som det varit tidigare
for exempelvis radjur. Det finns dock kunskapsbrister om hur viltet ror sig i nord-sydlig riktning
i landskapet och hur viltets rorelser kommer att paverkas av det planerade viltstiangslet langs nya
E22 och den planerade viltovergangen norr om planomradet.

For hasselsnok innebéar nya viag E22 med 6kad trafik en storre risk for mortalitet vid spridning i
Ost-vastlig riktning om de forsoker ta sig 6ver vagen. For att ggnnsam bevarandestatus ska uppnas
for hasselsnok, behover skyddsatgarder som mojliggor spridning for individer 6ster om E22 och
planomradet genomforas.

Kumulativa effekter for arter knutna till virdesystem for ek och tall dr svarbedémda, men
kommer i ndgon grad att uppsta. Till planomradets exploatering laggs 6kad trafik som kan
innebdra 6kade svarigheter for flygande insektsarter att sprida sig i landskapet. De trdad av ek och
tall som behdver avverkas utanfor planomradet vid byggandet av nya E22 och av- och pafarten
Osterut mot vag 843 kommer att leda till 6kad habitatférlust inom vardesystemen.

Landskapsbilden runt Soderkopings norra infart kommer att paverkas av nya E22 pa flera satt.
En akvedukt under Gota kanal och den dndrade entré till S6derkdping som skapas ger tillsammans
med trafikplatsen, av - och pafarten 6sterut samt exploatering vid detaljplan Akvedukten en
forandring av jordbrukslandskapet till mer urban milj6. Huvudalternativets bergskarning ar
storskalig och da aven trafikplatsen ar storskalig och kommer att lasas ihop med bergskarningen
blir de kumulativa effekterna stora.

6.7 Paverkan under byggskedet

Bergskarningen, vagbygget och anldggning av faunapassage kommer under byggskedet att ge
paverkan pa omgivningen. P4 berget sker avverkning av skog inledningsvis vid arkeologisk
undersokning och sedan vid férberedande arbete infér sprangning. Vagar upp pa berget anlaggs
och skog tas ned for annan framkomlighet. Dessa atgirder bedoms orsaka buller och 6kad tung
trafik p4 Gamla riksvigen. Aven vid spriangning och bortforsling av bergmassor kommer buller,
vibrationer och damm uppstad i ndaromradet badde momentant och l6pande under tiden arbete
pagar.

Dessa storningar kommer att ske i anslutning till vagbygget av E22, vilket genererar liknande
storningar, och kumulativt riskerar det att kunna bli stor paverkan pd omgivningen. Runt
planomradet finns dock inga narliggande bostadsfastigheter eller platser dar manniskor ofta ror
sig. Omradet runt viagen antas heller inte utgora ett frekvent utnyttjat omrade for friluftslivet.

Enligt Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (till 2 kap och 26 kap MB), bor
verksamhetsutovaren for en byggplats genom bullerberdkningar och bullermétningar samt
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omgivningskartlaggning ta fram underlag for bedomning av stérningspaverkan for omgivningen.
D3 bergskidrning och byggande av vigen kommer att ske inom ramen for vigprojekt E22
forutsatts att paverkan fran genomférandet av detaljplanen inryms i det projektets
handlingsplaner och atgirder for skadebegransning.

Sprangning, borrning, upplag av bergmassor och annan verksamhet i samband med storre
byggnationer ger ofta upphov till sa kallat lanshallningsvatten som kan utgoras av t ex regnvatten,
intrangande grundvatten etc. I samband med spriangning kan lanshallningsvattnet innehalla
storre mangder kvave och bor i forsta hand avledas till ndrmaste recipient. Lanshallningsvattnet
behéver ofta renas innan det avleds till lokal recipient. (Linsstyrelsen i Ostergotland, 2018).
Under byggskedet kommer Soderkopings kommun och Trafikverket sédkerstélla att
entreprendren foljer de riktlinjer som finns och genomfor atgirder som gor att negativ
miljopaverkan inte uppstar och att miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten inte riskeras i
byggskedet (S6derkopings kommun 2021).

Innan arbetet med att skapa bergskdrningen paborjas ska enligt Lansstyrelsens beslut insatser
goras for att forhindra att individer av hasselsnok kommer till skada i det omradet som berdors av
sprangningar och gravarbeten. Atgirden behover inledas med att sitta upp barridrer som hindrar
snokindivider fran att rora sig till det berérda omradet vid Slussporten. Darefter insamlas
hasselsnoksindivider inom det berérda omrddet. De insamlade snokarna sldpps ut i narliggande
befintliga ytor med funktionell livsmiljo. Bast resultat av atgirden skulle uppnds om
restaureringsarbetena och dvriga skyddsatgarder som foreslagits i det vistligaste omradet da
redan fanns pa plats. Infaingande av hasselsnok &r forbjudet enligt 4§ i artskyddsférordningen
men i och med Lansstyrelsens beslut kraver atgiarden inget sarskilt tillstand. For en mer utforlig
beskrivning, se Artskyddsutredning (Calluna 2020).

Entreprenor for genomfoérande av bergskdrning och anldggande av vigen ar dnnu inte
upphandlad av Trafikverket varféor kommunen inte kan redogdra fér omfattningen av buller,
vibrationer och annan paverkan som kommer att uppstd vid genomforandet av detaljplanen
(Soderkopings kommun, 2018). Det ar viktigt att Soderkopings kommun via Trafikverket
sakerstiller att entreprendren foljer de riktlinjer som finns och genomfoér atgiarder som minskar
risken for att negativ miljopaverkan uppstar i byggskedet.

Under byggskedet kommer paverkan pa landskapsbilden ske under en lang tid. Beroende pa hur
trafik kommer att ledas forbi platsen upplevs forandringen mer eller mindre tydligt.
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7 Avstamningar

7.1 Miljdmal

7.1.1.

Nedan f6ljer en avstimning av huvudalternativets och nollalternativets mojligheter att gynna de
nationella miljdomalen som bedémts relevanta i planarbetet. Motivering ges i text kompletterat
med en fargad prick som ger en vagledning kring i vilken grad miljomalet gynnas eller inte. I
avstamningen har de indikatorer och preciseringar som aterfinns pa www.miljomal.nu anvénts.

Nationella miljomal

. Miljokvalitetsmalet gynnas generellt
Miljokvalitetsmalet bade gynnas och missgynnas, alternativt ar neutralt paverkat

. Miljokvalitetsmalet missgynnas

Miljomal Huvudalternativ

‘ Nollalternativ

Nollalternativet riskerar att indirekt
missgynna malet om motsvarande

Begransad
klimatpaverkan

Milidmalet  beddms  paverkas
positivt genom att avfarten ar del av

projektet ny dragning av E22 som bidrar till
minskad kobildning genom Sdderkdping.
Den nya vaganslutningen kommer leda
om Dbefintlig trafik till Slussportens
industriomradde och omradena véaster om
Gamla riksvdgen frdn  nuvarande
anslutningar via  Klevbrinken  och
Korsbrinken. Det beddms inte att vagen
kommer att generera mer trafik. Dock
kommer manga transporter behévas for
att frakta bort massorna som sprangs ur
berget. Samtidigt sker en indirekt positiv
paverkan om massorna anvands i
naromradet for anldggande av nya E22.
Huvudalternativet beddms darfor
sammantaget bade gynna och missgynna
malet.

mangd bergmassor som
huvudalternativet genererar maste
transporteras till anlaggandet av nya
E22 fran nagon annan plats langre bort.

Om trafik till Slussportens
industriomrade och omradena vaster
om Gamla riksvagen langs vag 801 far
ta en langre vag via vag 210 bedéms
malet missgynnas.

Frisk luft

Genom att anldgga den nya

vaganslutningen leds befintlig trafik
till  Slussportens industriomradde och
omradena vaster om Gamla riksvagen om
fran nuvarande anslutningar  via
Klevbrinken och Korsbrinken. Det bedéms
inte att vdgen kommer att generera mer
trafik. Miljdmalet bedéms positivt paverkat
genom att avfarten ar del av projektet ny
dragning av E22 som bidrar till minskad
kébildning genom Sodderkdping. Malet
beddms darmed vara positivt paverkat.

Nollalternativet bedéms ge neutral
paverkan pa miljomalet.
Om trafik till Slussportens
industriomrdde och omradena vaster
om Gamla riksvagen langs vag 801 far
ta en langre vag via vag 210 bedéms
malet missgynnas.

Grundvatten av god
kvalitet

Bergskarningen beddms inte ge

negativa effekter for
grundvattennivaer eller
grundvattenkvaliteten. Inte heller
dagvattnet beddms kunna paverka
grundvattnet negativt. Malet beddms

darfor vara neutralt paverkat.

Om projektet inte genomférs

finns inga kanda planer pa att
omradet exploateras i andra syften.
Miljokvalitetsmalet beddms paverkas
neutralt.
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Levande skogar

Projektets genomférande orsakar,

dock pa en forhallandevis liten yta,
forlust av habitat. Detta bedéms ha mattligt
negativa effekter. Negativa effekter
uppstar fér den biologiska mangfalden och
mojligheten fér gron infrastruktur och
utbyte av genetiskt material mellan
populationer. Huvudalternativet motverkar
aterhamtningen av hotade arter genom
habitatférlusten. Bevarandet av
naturvarden- och kulturvarden motverkas
genom att natur- och kulturvarden
paverkas fysiskt. Naturvardena kan inte
utvecklas inom planomradet eftersom de
tas bort och marken omvandias till annat
andamal/exploateras.

Om projektet inte genomférs

finns inga ka&nda planer pa att
omradet exploateras i andra syften.
Miljokvalitetsmalet beddms paverkas
neutralt i och med éver tid 6kade varden
och potential att forbattra statusen for
hotade arter och att bevara den
biologiska mangfalden. Alternativet
gynnar dven malen genom att varden
for kultur- och naturvarden bevaras och
kan utvecklas.

Ett rikt djur-
vaxtliv

och

Projektets genomférande orsakar,

dock pa en relativt liten yta, forlust
av habitat som ar i Sverige naturligt
féorekommande och som beddms ha
betydelse for hotade arter.
Skyddsatgarderna fér hasselsnok bedoms
medféra stora positiva konsekvenser,
varfor miljomalet beddms gynnas.

I nollalternativet finns inga kanda

planer pa att omradet
exploateras i andra syften.
Miljokvalitetsmalet beddms paverkas
neutralt i och med att omradet och dess
varden kvarstar. Alternativet bidrar till att
statusen for hotade arter kan forbattras
och att genetisk variation kan

bibehallas.

7.2

Ett genomforande av planen beddms inte forhindra att MKN for vatten, buller eller luftkvalitet kan
uppnas.

Miljokvalitetsnormer

7.2.1. Buller och luft

[ avgransningen av denna MKB beddmdes att planen inte skulle orsaka betydande miljopaverkan
i form av buller eller forsamrad luftkvalitet. Det finns inga bostader, eller platser dar manniskor
ofta ror sig, inom planomradet eller i direkt anslutning till planomradet. Bostadshus finns vid
Gamla riksvégen i riktning mot Slussportens industriomrade, men trafikokningen bedéms inte
vara sa stor att bostdderna paverkas i hog grad (ur MKB for detaljplan Slussportens
verksamhetsomrade, 2007). I likhet med buller gors bedémningen att inga bostadsfastigheter
eller platser dar manniskor ofta ror sig kommer att paverkas betydande av den trafik som
kommer att ledas via foreslagen detaljplan, Gamla riksvdgen och vidare till Slussportens
industriomrade. Omradet runt viagen antas heller inte utgora ett frekvent utnyttjat omrade for
friluftslivet. Vagstrackan ar forhallandevis Kort och landskapet 6ppet i borjan och slutet pa véigen.
Detta talar for att inga betydande halter eller 1ang exponeringstid for partiklar och luftemissioner
kommer att ske pa dem som vistas pa gang- och cykelvigen. Det bedoms med stéd av detta att
MKN for buller och luft kommer att kunna uppnas i omradet dven efter att vigen tagits i bruk.

7.2.2. Vatten

Da planomradet ligger i anslutning till en grundvattenférekomst och vagdagvatten kommer att
uppstd, skulle MKN for ytvatten och grundvatten kunna paverkas av ett genomférande av planen.
Narmaste ytvatten ar Gota Kanal som fagelvagen ligger cirka 800m fran planomradet. I
dagvattenutredningen anges att inget dagvatten fran omradet kommer att nd en recipient
(ytvatten) utan tas om hand i diken, vilka kommer att fungera som magasin med avdunstning samt
infiltration ner i berget via sprickbildning.
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[ byggskedet kan fororenat lanshallningsvatten uppsta. Lanshallningsvatten ar vatten som utgors
av regnvatten, intrangande grundvatten eller dylikt och som uppstar vid sprangning, borrning,
upplag av bergmassor, arbeten vid schaktgropar med mera. Vid ett genomférande av planen
kommer potentiellt sulfidhaltiga bergmassor att uppsta vilka kan férorena lanshallningsvattnet
med svavelsyra. Dylikt vatten kan dven innehalla kvdve samt fororeningar fran maskiner. Det ar
viktigt att Soderkopings kommun via Trafikverket sdkerstiller att entreprenoéren foljer de
riktlinjer som finns och genomfor atgiarder som gor att negativ miljopaverkan inte uppstar och att
MKN for yt- och grundvatten inte riskeras i byggskedet.

For grundvattenforekomsten (SE648299-153218) anges i VISS att den innehar god kemisk och
kvantitativ status. Enligt VISS bedoms att forekomsten ligger i riskzonen att inte uppna god
kemisk grundvattenstatus 2021, till del beroende pa tillférsel av @mnen som Kklorid, alifater och
ammonium vilka framst ar kopplade till biltrafik och vagdagvatten.

Den paverkanskalla som kan uppsta vid ett genomférande av detaljplanen ar Diffusa Kkallor -
Transport och infrastruktur. Dock anges att betydande paverkan sker pa grund av en vag (klass
A) Arsdygnstrafik (ADT) fordon >5000 och ADT lastbil >500 och vigsalt (VISS, 2018). Den vig
som avses dr E22 vilken delvis kommer att fa annan strackning an i dagslaget, med mindre risk
for paverkan pa MKN som foljd (Trafikverket, 2017b). Vagen som mojliggors via detaljplanen
kommer att ha ADT om ca 1000-1200 fordon (Soderképings kommun, 2018) och om féreslagna
dagvattenlosningar genomfdrs bedoms inte ett genomforande av detaljplanen ge negativ
paverkan pa MKN for vare sig yt- eller grundvatten.

7.3 Riksintressen

Ingen negativ paverkan pa riksintressen bedéms uppsta.

8 Samlad bedomning

Ett genomforande av detaljplanen bedéms sammantaget ge neutrala konsekvenser for
naturmiljon i omradet. For vattenmiljon bedéms konsekvenserna sammantaget bli sma for saval
ytvatten som grundvatten. Aven konsekvenserna fér kulturmiljpn beddms bli sma.
Landskapsbilden forandras dock pa ett betydande sitt och konsekvenserna blir stora.

Mer i detalj avseende naturmiljo kommer det att pa hojdryggen bli forluster av
kontinuitetshabitat och viardeelement. Mycket héga naturvarden (klass 1) saknas dock och
liknande habitat blir kvar i niromradet men planomradet ingar dock i ett storre sammanhang, ett
landskapsperspektiv, som har beddomts vara viktigt for ek- och tallvidrdesystemet.
Konsekvenserna for dessa aspekter av naturmiljopaverkan bedéms som mattligt negativa.
Genomforandet av skyddsatgirder for hasselsnok medfor stora positiva konsekvenser for
hasselsnok, fraimst genom att habitatet utdkas avsevart. Skyddsatgirderna for hasselsnok med
faunabro medfor oférandrade konsekvenser gillande konnektiviteten i nord-sydlig riktning for
vilt. I nollalternativet sker ingen paverkan men artskyddsatgarderna for hasselsnok uteblir vilket
beddms fa stor negativ konsekvens for populationen i omradet.

Dagvattenlosningarna som foreslds i dagvattenutredningen innebar att dagvatten bade
magasineras och avdunstar samt infiltreras. Dagvatten leds inte till ndgon recipient.
Bergskdrningen bedéms inte pdverka grundvattennivderna och darmed riskobjekt sa som
brunnar i omradet. Storst risk for negativ paverkan pa vattenmiljon uppstar i byggskedet om
exempelvis ldnshallningsvatten inte tas omhand och renas pa ratt satt innan eventuell avledning
till recipient.

Da bergskarningen blir ett helt nytt inslag i landskapsbilden bedéms landskapsbilden forandras
pa ett betydande sitt. Platsen passeras av manga pa fard séderut mot dstkusten ner mot till
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exempel Oland och Blekinge eller norrut mot Norrképing och Stockholm, men inga unika
utsiktspunkter eller landskapselement bedéms beroras eller férdndras av bergskirningens
tillkomst.

Aven i nollalternativet férdndras landskapet runt omkring planomradet med anledning av nya
E22 och eventuell trafikplats, dd endast med anslutning osterut. Sjilva bergskidrningen
tillkommer dock inte och konsekvenser av planforslaget uteblir.

Kumulativa effekter bedéms uppsta framfor allt for miljoaspekterna landskapsbild och
naturmiljo. Med den 6kade barridreffekten som nya E22 medfor, kommer viltet att fa svarare att
rora sigilandskapsavsnittet. For att sdkerstélla gynnsam bevarandestatus for hasselsnok behdver
omradet dster om E22 tillgdngliggoras. Den nya dragningen av E22 innebar ocksad forandrad
landskapsbild ldngs med strackan. Den kommer att fora med sig ytterligare exploatering av
skogsmark bade for nya viagdragningen och tillkommande utvecklingsmojligheter for kommunen.

Ett genomforande av planen bedéms inte forhindra att MKN for vatten, buller eller luftkvalitet kan
uppnas.

Detaljplanens genomférande bedoms gynna miljomalen ett rikt vaxt- och djurliv och frisk luft.
Planens genomforande motverkar miljomalet levande skogar. Miljomalen grundvatten av god
kvalitet och begransad klimatpaverkan bedéms bli neutralt paverkade.

43



MKB for detaljplan Slussportens vaganslutning

9 Uppfoljning av planen

En plan som omfattas av kraven pa strategisk miljobedomning enligt miljobalkens Kap 6, ska
enligt samma Kkapitel 11 §, i MKB redogora for de atgirder som planeras for uppféljning och
6vervakning av den betydande miljopaverkan som genomférandet av planen medfor.

Nar en plan eller ett program som omfattas av kravet pa en strategisk miljobedémning har
antagits, ska den beslutande myndigheten eller kommunen skaffa sig faktisk kunskap om den
betydande miljopaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfor. Anledningen
till detta ar att sa tidigt som maojligt fanga upp saddan betydande miljopaverkan som tidigare inte
har identifierats sa att den gar att avhjdlpa. Det yttersta ansvaret for uppfoljningen har den
kommun eller myndighet som har antagit planen eller programmet. (Naturvardsverket, 2018)

Vid planering av uppféljning ar det framst den betydande miljopaverkan som ska évervakas.
Eftersom arbetet ska generera kunskap som ar till nytta dven vid senare och andra processer ar
det viktigt att uppféljning ges tid och utrymme sa att den kan bli den vardefulla hjalp som det ar
tankt. For att undvika dubbelarbete dr det ocksa klokt att samordna uppféljningen med ordinarie
plan- eller programuppf6ljning och att utnyttja befintliga uppféljnings- och évervakningssystem
dar det ar lampligt. Hur omfattande och detaljerad uppfoljningen behéver vara beror bland annat
pa hur miljéstérande genomférandet av en plan eller program kan antas bli. (Naturvardsverket,
2018)

Detaljplanen tilldter endast uppférande av vag samt gang- och cykelbana. Anldggandet av viagen
kommer att ske i samband med att nya vag E22 byggs forbi Soderkoping. For att miljopaverkan
ska bli sd liten som mojligt behovs tydliga krav och riktlinjer stédllas under byggskedet.
Trafikverket ansvarar for vagprojektet och kommer att handla upp en entreprendr for
genomforandet av vagplanen. Trafikverket arbetar strukturerat med miljosakring av viagprojekt
och har rutiner som sédkerstéller att relevanta miljoaspekter foljs upp i hela genomforandet. Det
vore darfor lampligt att Trafikverkets miljosdkring av vagprojekt E22 dven omfattar vigomradet
som ryms inom detaljplanen. S6derképings kommun och Trafikverket bor i den fortsatta dialogen
om planeringen av vagprojektet och kopplingen till genomférandet av detaljplanen hantera
fragan om miljosakring samt parternas ansvarsfordelning i uppfoéljningen. I genomforandet finns
eventuellt risk for negativ paverkan pa vattenmiljon om exempelvis lanshallningsvatten inte tas
omhand och renas pa ratt satt innan avledning till recipient.

De slutgiltiga konsekvenserna naturmiljo ar en viktig aspekt att folja upp. For hasselsnok galler
sarskild uppfoljning. Det ar forhallandevis svart att inventera hasselsnok. Det bedoms darfor vara
orimligt att krdva att den lokala populationen 6vervakas i detalj for att utvirdera effekten av
foreslagna skyddsatgarder. Daremot ar det av stor vikt att den avsedda funktionaliteten i
atgarderna f6ljs upp kontinuerligt 6ver tid. Skyddsbarriarer och passager av det slag som foreslas
loper viss risk att skadas over tid. Om exempelvis en skyddsbarridar skadas i samband med
vagkantsslatter, vilket har skett utmed ett vagavsnitt i Stromstads kommun, sa hindras inte langre
ormarna att ta sig ut pa vigbanan. Overvakningsprogrammet behéver laggas upp sa att samtliga
skyddsatgarder synas i falt regelbundet. Syningsarbetet bor goras av personal med god kdnnedom
om hasselsnokens behov. Genomforandet bor forlaggas till perioder da det finns férhallandevis
god chans att uppticka individer av hasselsnok eftersom framtida fynd av arten i omradet
kommer att utgora ett slags kvitto pa att atgarderna fungerar (Calluna 2020). Om det finns
ordinarie uppfoljningsarbete avseende naturmiljé inom kommunen kan det vara effektivt att
samordna uppfoljningen av detaljplanen via ordinarie kommunal verksamhet.

For naturmiljon ar det ocksa av stor vikt att skydd av vardefulla trad sédkras genom syn fore och
efter projektet och att vite kopplas till de eventuella skador som uppstar.

Landskapsbilden forandras pa ett betydande satt och konsekvenserna bedéms bli stora. Vad en
uppfoljning av dessa konsekvenser skulle kunna besta i bor utredas.
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Bergskdrningen beddoms ge sma effekter pa grundvattennivderna i omradet. Det ar dock viktigt
att folja upp for att sdkra att inte effekterna blev storre.

Eftersom manga detaljplaner och andra planer genomfors under samma tidsperiod som nya vag
E22 byggs, har kommunen madjlighet att folja upp kumulativa effekter med ett helhetsperspektiv.

En kumulativ effekt att folja upp skulle kunna vara habitatférluster for olika arter. Den
konstateras enskilt bli relativt liten i detaljplaneomradet, men adderat med andra forluster i
naromradet kan habitatférlusten totalt sett i kommunen bli stor/negativ 6ver tid. Detta kan da
leda till att den ekologiska funktion som gronstrukturen har, bland annat som ledlinje fér en rad
arter, upphor. Aven kumulativa effekter av pdverkan fran vig- och planprojket pa viltrorelser bér
foljas upp.

Kommunen har ansvar for att se till att miljokvalitetsnormerna (MKN) uppfylls i kommunen. Inom
ramen for det arbetet kan planens paverkan pa uppfyllandet av MKN for buller, luft och vatten
foljas upp. Ett genomférande av planen bedéms dock inte forhindra att MKN for vatten, buller
eller luftkvalitet kan uppnas.

En plan for uppfoljning av de olika miljoaspekterna, samt hur detta arbete ska genomforas, bor
tas fram av kommunen nar detaljplanen varit pa samrad. I 6 kap 16 § Miljobalken stélls krav pa
att redovisa atgarder antingen i beslutet att anta planen eller i en sirskild handling i anslutning
till beslutet (Naturvardsverket, 2018).

45



MKB for detaljplan Slussportens vaganslutning

Referenser

Arkeologerna (2018). Arkeologisk undersokningsplan. Projektnummer A13947. Lansstyrelsens
diarienummer: 431-4522-18.

Askling, J. (2003). Karaktarsanalys E22 naturmiljé. Calluna AB.

Bergab (2018). Slussporten bergsskdrning - hydrogeologisk beddmning. US18162.201809005.

Calluna (2018). PM - anteckningar och kartor fran faltbesok vid detaljplan Slussportens viaganslutning.
Soderkopings kommun, 20180425.

Calluna (2020). Artskyddsutredning for hasselsnok vid E22 avfart Séderkdping.

Hushallningsséllskapet (2014). Naturvardesinventering for projekt E22 forbi Soderkoping. Reviderad
rapport. 20140911.

Kiel, H (2018). Bergab - Berggeologiska Undersokningar AB. E-post om ev sulfidhalt i berget inom
planomrddet. [20180912]

Lansstyrelsen Ostergotland (2008). Landskapsstrategi fér eklandskapet 2008-2015. Lansstyrelsen i
Ostergotlands lén.

Lansstyrelsen Ostergotland (2018). Forfrdgningsunderlag géllande arkeologisk forundersékning enligt
Kulturmiljélagen (1988:950)infér planerad exploatering inom fastigheten Séderképing 2:1, RAA-nr
Soderkoping 29, Séderkdpings

kommun

Lansstyrelsen Ostergotland (2020). Beslut om tillstdnd till ingrepp i fornldmning med villkor om
arkeologisk undersokning av fornlamning L2008:8077 inom del av fastigheten Séderképing 2:1,
Soderkopings kommun, Ostergétlands l4n

Lansstyrelsen i Ostergotland (2021). Féreldggande enligt miljobalken for hantering av hasselsnok
(Coronella austriaca) i samband med anlaggande av Slussportens viaganslutning pa fastigheten
Soderkoping 2:1, Soderkdpings kommun

Naturvardsverket (2004). Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser (till 2 kap och 26
kap 19§ Miljobalken). NFS 2004:15.

Naturvardsverket (2009). Handbok for artskyddsforordningen. Handbok 2009:2.
Radar (2018). S6derkoping: Slussportens vaganslutning. Radar arkitektur och planering AB.
Radar (2021). PM Faunapassage, S6derkoping. Radar arkitektur och planering AB.

Soderkopings kommun (2018). Fordjupad dversiktsplan Soderkopings stad. KS diarienummer 2016-
00163.

Soderkopings kommun (2021). Muntlig aterkoppling pa samradsyttrandet.

Trafikverket (2015a). Beskrivning av genomforda och pagdende naturutredningar infor projektering av
Ostldanken - 6versiktlig beskrivning. Rapport 2015-08-28. DokumentID: OLP0-04-025-0000-0004.

Trafikverket (2015b). Sulfidférande bergarter. Rapport 2015:057.

Trafikverket (2016). Samradshandling, Vagplanbeskrivning 20161128. E22 forbi Soderkoping inkl. vag
210 Skirgardslianken, Soderkopings kommun, Ostergétlands l4n. Projektnr 132494.

Trafikverket (2017a). Viltpassageplan. E22 forbi S6derkoping inkl. vag 210 Skargardslénken,
Soderkopings kommun, Ostergétlands lan. Projektnr 132494,

Trafikverket (2017b). Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan E22 forbi Soderképing inkl viag 210
Skargardslanken, Soderképings kommun, Ostergétlands lin. Projektnr 132867. Dokumentdatum
20171215.

Trafikverket (2017c). Gestaltningsprogram. E22 forbi Soderkoping inkl. vag 210 Skargardslanken,
Soderkopings kommun, Ostergétlands lin. Objektsnr 132 494. Avstimningshandling.

46



MKB for detaljplan Slussportens vaganslutning

Végverket och Banverket. 2005. Vilda djur och infrastruktur - en handbok for atgérder. Publikation
2005:72.

AF (2016a). PM- E22 Soderkoping, jamforelse kostnader for tpl Slussporten vag 843 éver eller under E22.
20160223.

AF (2016b). Naturvirdesinventering infor anliggandet av E22 forbi Soderképing. 20160905. Project id:
723550.

AF (2017). Dagvattenutredning - Detaljplan for del av Séderkoping 2:1 (Slussportens viganslutning). AF
Infrastructure AB: 735075.

Ostergotlands museum (2016). Arkeologisk utredning etapp 2. Forbifart Soderkoping. Rapport 2016:14.

Artportalen, 2018. www.artportalen.se

Naturvardsverket, 2018. www.naturvardsverket.se

Miljomal.se, 2018. https://www.miljomal.se

Riksantikvarieambetet, 2018. Fornsok. www.raa.se

VISS, 2018. www.viss.lansstyrelsen.se

Ostgétakartan, 2018. https://www.lansstyrelsen.se/ostergotland /tjanster/ostgotakartan.html

47









Hemsida: www.calluna.se ¢ E-post: inffo@calluna.se  Telefon vaxel: 013-12 25 75

Huvudkontor: Calluna AB, Linkdpings slott, 582 28 Linkdping





