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Soderkoping och vattnet

Tre olika vattendrag har haft stor betydelse for
Soderkoping: Storan, S:t Ragnhilds kalla och Géta
kanal. Storan var under jarnaldern och medeltiden
en stor och seglingsbar a. Den var férutsattningen
for att staden skulle bildas. Med sitt utlopp i havs-
viken Slatbaken och Ostersjon gjorde den Séder-
koping till en av landets viktigaste hamnstader. Sa
smaningom blev an for grund for storre batar och
Soéderkopings storlek och betydelse som hamn-
stad minskade radikalt.

S:t Ragnhilds kalla gav sodderkdpingsborna
dricksvatten och 1774 fick Séderkdpings Brunn
kungliga privilegier fér brunnsdrickning. Brunns-
verksamheten kompletterades pa 1840-talet med
bad och kallvattenkurer och tusentals gaster be-
sokte staden.

Gota kanal skulle ge Soderkoping en ny chans
att bli en betydelsefull sjéfartsstad. Eftersom en
kanalhamn skulle anldggas i Soderképing sag man
stora utvecklingsmojligheter. Men kanalen fick da
aldrig den stora betydelse man hade hoppats p3,
varken for sjofarten eller den lokala strukturen.

Idag ar kanalen en betydelsefull turistled och
manga batar angor kanalhamnen som har blivit
stadens sommarcentrum.

Fritidsbdtar i Stordn, vid brunnskajen.




Norrkoping eller Soderkoping?

Nar beslutet var fattat att kanalen skulle byggas
blev det manga turer om var Gota kanal skulle
mynna - i Slatbaken eller i Braviken. Vilken stad
skulle fa fordelen att genomkorsas av kanalen -
Séderkoping eller Norrkdping?

Forst beslutade riksdagen att kanalen skulle ga
genom Norrkoping for att 10 ar senare andra be-
slutet till S6derkopings fordel. Det berodde pa att
man andrat gravmetod for kanalbygget och ville
anvanda torrgravningsmetoden istallet for vat-
gravningsmetoden. Vid torrgravning undviker man
i mojligaste man naturliga vattendrag for att slippa
bygga fordamningar eller fa problem med varflo-
der och strommar.

1772 togs riksdagsbeslutet om kanalens strack-
ning och en 10-arig lobbyverksamhet utbrot for att
fa tillbaka kanalen till Norrkdping, men beslutet
stod fast. Norrkoping framforde sina protester:
”Den (Soderkoping) har ett sankt och olandigt lage,
ager ingen namnvard sjofart och intet markeligt
vatten, inga stadsmannarorelser av varde, knappt
nagon enda liten obetydelig fabrik. Dess naringar
besta mest av krogeri och hasthandel pa landets
marknader”. Istédllet borde man satsa pa Norrko-
ping: “"denna betydeliga juvel i landets krona”.

Angfartyget Motalastrém, byggt 1855, limnar S6-
derképings sluss. Fartyget ér hdr ombyggt till kombi-
nerat last- och passagerarfartyg.
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Kanaljorden

1810 fick Kanalbolaget privilegiebrev av kung
Karl XllI for att bygga Gota kanal och samma ar
sattes spaden i jorden i Motala. Baltzar von Pla-
ten fick uppdraget att rita och konstruera kanalen
vilket han gjorde med hjalp av Europas framste ka-
nalbyggare, Thomas Telford.

Till den 190 km langa kanalen inléstes en 200
alnar (ca 118 m) bred och 87 km lang markremsa
genom Vistergdtland och Ostergdtland. Resten av
strackan ar naturliga vattendrag. Kanaljorden 1:1
ar Sveriges langsta fastighet.

Kanalen drogs fram 6ver akrar och dngar, hus och
tomter i Soderkoping. Halva stadsdelen Bergskvar-
teret blev kanaljord och resterna av den medel-
tida S:t llians kyrka och kyrkogard gravdes bort. Ett
trettiotal bostadshus och atskilliga logbyggnader
flyttades eller revs.

Stadens utseende och manniskornas satt att rora
sig i staden andrades i och med det stora bygg-
nadsverkets tillkomst. Nu maste man korsa kana-
len for att ta sig norrut och till Ramunderberget.

Nedan: Karta frgn 1810 med de exproprierade tom-
terna. De parallella strecken diagonalt éver kartan
visar kanalens tédnkta dragning. Ndsta sida: Thomas
Telfords férslag, 1808, S6derképing och Tegelbruket.
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Orlogsstaden Soderkoping

Baltzar von Platen lanserade 1810 ett forslag om
att lagga en bas for den svenska skadrgardsflottan i
Soderkoping. Vaster om staden skulle det bli dock-
or och skjul for 160 kanonijullar, 48 kanonslupar, 24
"pojamer”, 10 galarer. Det skulle bli materialbodar,
ammunitionsférrad, sjukhus, verkstader, repsla-
geri m m. Flottan skulle snabbt kunna ta sig ut till
skdrgarden men ocksa kunna forflyttas snabbt till
Goteborg.

Militdrerna som utredde forslaget diskuterade
drift, livsmedelsforsorjning och lage i forhallande
till Alands hav - men inte vad som skulle handa om
ett valriktat kanonskott dundrade in i Mems sluss.
Det var de hoga kostnaderna, inte eventuella ris-
ker med att bli instdngd om slussarna forstordes,
som satte stopp for planerna pa Séderkoping som
oOrlogsstad.



Arbetet

58 000 soldater, varav ett par hundra ryska soldater
och ryska krigsfangar samt 3500 civila hantverkare
gravde kanalens 87 km for hand med stalskodda
traspadar. Totalt gjordes 7 miljoner dagsverken.
Arbetet bestod i att grava bort 8 miljoner kubik-
meter jord, springa och forsla bort 200 000 m?
berg och bygga 250 000 m? stenmurar. Foér de av-
ancerade arbetena med slussar, broar och dockor
anlitades hantverkare och engelska ingenjorer.

Soldaterna levde under faltméssiga forhallan-
den och skulle dven hinna gora exercis. De hade
battre betalt &n annars men hade langa och harda
arbetsdagar. Revelj blastes klockan 04.00 och tap-
to klockan 21.00. Daremellan arbetades minst 12
timmar, 6 dagar i veckan, maj—oktober.

Man bodde i flyttbara baracker fér 20-220 man,
tva och tva pa drygt meterbreda britsar med halm-
madrasser som underlag och sdnglinne som byttes
vartannat ar. Veckoransonen mat kunde vara 8,5
kg brod, 4 kg mjol, 1 kg kott, 0,5 kg flask, knappt 1 kg
sill, 1,5 | rtor, salt och en dryg liter brannvin.

| Soderkopingsomradet pagick arbetet framst ti-
den 1822-1832. | Gaverstad var 480 man statione-
rade och i Soderkdping 400 man.

Rensning av den torrlagda kanalen, tidigt 1900-tal.




Invigningen

Invigningen av den helt fardiga kanalen skedde i
Mem den 26 september 1832, tio ar efter att den
vastra delen blivit klar. Kanalen hade da blivit mer
an tio ganger sa dyr som beraknat.

Kung Karl XIV Johan och drottning Desideria
samt kronprinsparet Oscar och Josefina skulle
fardas fran Snovelstorp med den kungliga jakten
Esplendian i folje med sex andra batar. Nar kung-
ligheterna insag hur manga slussar det var akte de
istallet hast och vagn till det festsmyckade Soder-
képing for frukost hos borgmastaren. Ovriga gis-
ter fardades med batarna som drogs av héstar, tva
for varje fartyg.

De kungliga gick ombord i S6derképing, och un-
der musik och folkets jubel drogs Esplendian ge-
nom slussen av magistrat och borgerskap. Runt
10 000 askadare kantade kanalen. Stranderna
lystes upp av tjartunnor och marschaller dd man
i skymningen kom till Mem. Esplendian drogs in i
sista slussen av kanaldirektionen.

Pa kvallen var det fyrverkeri och festbankett.
Karl XIV Johan hyllade i invigningstalet Baltzar von
Platen som ”uttdnkte detta stora verk och dgde
mod att ataga sig dess utférande”. Baltzar von
Platen fick inte uppleva den fardiga kanalen, han
avled 1829.

Malning av Johan Chr Berger 1855 férestdllande
Esplendians ankomst till Mem invigningsdagen.




Slussarna i Soderkoping

Pa strackan fran Mem i 6ster och Snovelstorp i vas-
ter finns en torrdocka, fyra broar, atta enkel- och
tva dubbelslussar. Fallhdjden pa strackan ar totalt
27 meter. Dessutom finns tre hamnar: Mem, So-
derkdping och Snovelstorp.

For att slussportarna skall ga att 6ppna maste
vattenstandet vara exakt lika pa bada sidor. Bas-
sangen fylls via luckor. Varje sluss rymmer ca 1600 m?
och 750 m? vatten slapps in eller ut vid slussning.

Redan efter 15 ar maste slussen i Séderkoping
byggas om, grundférhallandena var for daliga da
den var anlagd pa gamla ruiner efter kyrka och
hus. Den gamla lag langre 6sterut och fylldes igen
forst 1891. For att minska vikten och trycket mot
lergrunden ar Séderkopings sluss den enda som
forsetts med trabotten.

30 juni 1931 korde kanalbaten Juno rakt in i S6-
derkopings sluss. Bat och passagerare klarade sig
bra men den nedre slussporten férvandlades fill
drivved. Om inte den 6vre slussporten hade varit
stingd hade det blivit stor forédelse. Reparatio-
nen tog nio dygn.

Reparation av S6derkdpings sluss




Alla slussarna fick dopnamn efter en person eller
plats forutom slussens geografiska namn.

Mem

Dopnamn Bengt Erland Franc Sparre (kanalbola-
gets ordforande efter Baltzar von Platen).
Enkelsluss fardig 1832. Fallhdjd 3 meter.

Tegelbruket
Dopnamn Goéta kanal Direktion.
Enkelsluss byggd 1832. Fallhéjd 2,3 m.

Soderkoping

Dopnamn Soderkoping.

Enkelsluss byggd 1847. Fallh6jd 2,4 meter. Den
ursprungliga slussen byggdes 1832.

Duvkullen nedre

Dopnamn Gustaf Lagerheim (6vermechanicus vid
Gota kanalbolag 1820-45).

Enkelsluss byggd 1832. Fallh6jd 2,3 m.

Duvkullen 6vre

Dopnamn Erik Hagstrom (6vermechanicus fore
1820).

Enkelsluss byggd 1832. Fallhojd 2,4 m.

Mariehov nedre
Dopnamn Mariestad.
Enkelsluss byggd 1832. Fallhéjd 2,1 m.

Mariehov 6vre
Dopnamn Orebro.
Enkelsluss byggd 1831. Fallhéjd 2,6 m.

Carlsborg nedre
Dopnamn Skandinavien.
Dubbelsluss byggd 1831. Fallhdjd 5,1 m.

Carlsborg 6vre
Dopnamn Norrkdping.
Dubbelsluss byggda 1831. Fallhojd 4,7 m.

Klamman

Dopnamn Link6ping.

Enkelsluss byggd 1826. Portarna star mestadels
Oppna. Anvands framst for att reglera vattenstan-
det i sjon Asplangen.



Torrdockan
Klevbrinken ar en av tre torrdockor langs Gota ka-
nal. De andra finns i Motala och Sj6torp.

Klevbrinken byggdes 1827 for att rymma nio far-
tyg i varierande storlekar “sex vanliga fartyg och
tre mindre”. Har har ocksa legat verkstad och ett
batbyggeri.

Pafylining av dockan gérs genom dockportarna.
Avtappningen sker genom en kulvert under kana-
len till en back.

Dockan anvands fortfarande for ett antal storre
batar.




Sluss- och brovaktarna

Slussarna 6ppnades forr med 7 m langa bommar
som skots framat men redan 1847 hade alla for-
setts med gangspel med kuggar. 1969 forsags vissa
med elmotorer och 1978 inférdes hydraulik.

Broarna var rull- eller svangbroar som manov-
rerades for hand. Vagbron vid E22 ar en klaffbro,
byggd 1963, som fjarrmandvreras. Planer finns pa
en akvedukt 6ver den nya E22.

Sluss- och brovaktarna kunde inte forsérja sig
enbart pa sysslan utan hade ett annat yrke vid si-
dan om. De avlénades med bostad, ved, jord for
odling samt kontantlén. 1905 kunde kontantlénen
for en brovaktare vara 220 kr/ar. Summan variera-
de beroende pa om det var en bro, en enkel- eller
en dubbelsluss man vaktade.

Vaktsysslan gick ofta i arv fran generation till ge-
neration. Det var ett dygnet-runt-arbete. En stor
del skottes av kvinnorna. Dagtid tog de hand om
vaktsysslan nar maken arbetade samt skotte hus-
hall och manga barn under de primitiva férhallan-
dena stugorna erbjod. Det kunde t ex vara 500 me-
ter till vattenbrunnen. Dessutom skulle odlingarna
man behdvde for att klara sig skotas.

Sluss- och brovaktarens utrustning bestod av en
visselpipa, en rod och en bla flagga och en lykta
med blatt och rott glas.




Soderképing och magasinen i Séderkdpi




Byggnaderna och de boende

Totalt 71 bostallen for ingenjoérer, inspektorer och
vaktare uppfordes pa kanaljorden med sma ladu-
gardar och ekonomibyggnader, akrar och bete.
Sluss- och brovaktarbostaderna var byggda efter
ungefar samma mall och byggdes samtidigt med
kanalen. Nuvarande bostdder runt Séderkdping
ar huvudsakligen fran den andra byggomgangen
1870-1910. De ar oftast byggda i putsat tegel, re-
veterat trd eller trapanelade, malade i gult med ett
rum och kdk samt vindsrum. Bostaden och maga-
sinet i Mem liksom kanalmagasinen i S6derkdping
ar fran kanalens tillkomst pa 1830-talet.







Viéinster sida:

Slussvaktarbostaden i Mem.

Tegelbrukets sluss med den nya bostaden.
Slussomrddet i S6derképing frén ovan.

Héger sida:

Angfartyget S6derkdping, byggt 1897, slussar i Mem
pd 1920-talet, slussvaktarbostaden skymtar bakom.
Angfartyget Viktor Rydberg, byggt 1885, gdr genom
Sdderkdpings sluss dér kanalmagasinen skymtar t v.




Mem
Slussvaktarstuga ursprungligen i reveterat tra, nu
panelad och gulmalad, byggd 1833.

Tva slussvaktare stannade lange; Frans Gustafs-
son, som aven var fyrvaktare, vaktade slussen un-
der 44 ar och eftertraddes 1929 av Per Erik Alvar
Stenman som stannade i 42 ar. Det fanns inget vat-
ten vid stugan utan det hamtades 500 m bort.

Kanalmagasinet byggdes enkom for invigningen
1832 av rivningsvirke fran arbetarnas baracker.

Tegelbruket
Nuvarande stuga byggdes 1907 och ar en revete-
rad trabyggnad. Den foregicks av en mindre stuga,
aven den i reveterat tra.

Johan Nykvist var tradgardsmastare och vakta-




de slussen under 32 ar tills hans son Knut Nykvist
Overtog arbetet 1915. Knut arbetade ocksa som
timmerman vid kanalbolaget och tjanstgjorde i
35 ar. 1952 tog Knuts svarson, Eric Jarlberger 6ver
och tjanstgjorde i 28 ar. Sammanlagt arbetade
slakten vid Tegelbrukets sluss i 95 ar.

Soderkoping

Slussvaktarbostaden ar byggd 1869-70 i tra. Axel

Almgren var slussvaktare har fran 1800-talets mitt.
Inne i S6derkoping finns ytterligare en slussvak-

tarbostad bevarad pa Magasinsgatan 8. Det &r den

ursprungliga bostaden till Duvkullens nedre sluss

som flyttades.

De putsade magasinen i sten langst vasterut ar

byggda pa 1830-talet medan de i tra &r byggda 1898.

Soderképing




Dockan, Klevbrinken

Klevbrinken
Bostadshus i tva plan i trd fran 1832. P4 omradet
finns ytterligare bostadshus och verkstad fran
1907.

Brovaktarstallet i reveterat tra uppfordes 1909.
Bron finns inte kvar langre, den ersattes med klaff-
bron pa E22.

Duvkullen nedre

Slussvaktarbostad fran 1899 uppford i sten. Den
dldre bostaden flyttades till Magasinsgatan 8 i S6-
derkoping.




Duvkullen 6vre

Slussvaktarbostad i trd uppférd 1857. Har har tre
generationer Stenman bott som sammanlagt ar-
betat i 93 ar vid samma sluss. Per Gustaf Stenman
borjade 1881 och var dven stenarbetare och tim-
merman. Efter 22 ar eftertraddes han av Per Adolf
Stenman som ocksa var stenarbetare. De fick 11
barn som skulle fa plats i stugan. Vatten hamtades
300 meter bort. Sonen Einar Stenman avldste sin
far och arbetade fram till 1974.

Ovre Duvkullen
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Mariehov

Mariehov
Vid Mariehov finns en slussvaktarbostad byggd i
tegel fran 1914. Den ligger mitt emellan 6vre och
nedre Mariehov.

Johan A Beckman boérjade sin anstallning har
1885 och efter hans déd 1914, tog sonen Gustaf
over fram till 1955.

Carlsborg nedre

Slussvaktarstugan ar byggd 1899 i putsat tegel.

Vaster om ligger ett fore detta kokhus, byggt i

Mem 1877. Det flyttades hit 1897 for att vara till-

fallig bostad at slussvaktaren.
Forradsbyggnaderna pa sodra sidan ar fran

Carlsborg nedre




Carlsborg nedre sluss mot éster

1800-talets borjan. Verkstaderna ar fran 1950-ta-
let. Pa kullen ovanfor forraden ligger en gulmalad
storre trabyggnad som ar den fore detta ingenjors-
bostaden. Byggnaden &r fran 1700-talet och kop-
tes in nar kanalen skulle byggas pa 1820-talet.

Slakten Ringstréom arbetade som slussvaktare
héar i 98 ar. Johan Melcher Ringstrém borjade 1881
och eftertraddes av sonen Torsten Eilert 1926. Tor-
stens son, Dag Eilert Ringstrom, tog i sin tur éver
1965. Nar siste Ringstrom slutat 1979 byggdes
slussen om till hydraulisk mandévrering.

Carlsborg 6vre
Stugan ar byggd 1898-99 i putsat tegel.

Carlsborg évre




Venneberga
En jarnbro fanns har fran 1830 som skottes av en
brovakt. Bostadshuset ar fran 1893 da ett nytt hus
byggdes i tegel at Filip Beckman som arbetade vid
bron 1861-1906.

Bilden ovan visar ladugarden.

Loddby
Den forsta bron byggdes 1827. Nuvarande bro ar
byggd 1972.

Brovaktarbostaden fran 1876-77 ar byggd i tegel
och putsad i gult. En liten ladugard hor till.




* Klamman

Klamman
Slussvaktarbostad byggt i putsat tegel 1903 pa en
kulle bredvid slussen i naturskdn omgivning.

Snovelstorp

Nuvarande bro ar fran 2016 och ersatte bron fran
1941. Brovaktarstugan byggdes i tegel 1878. 1969
byggdes en modern bostad intill.

Forsta brovaktaren som flyttade in var Abraham
Ryberg som ocksa var timmerman. 1905 togs ar-
betet dver av Gustaf Adolf Rydstrém som stanna-
de i 63 ar. Han var 88 ar da han slutade. Som yngre
var han timmerman pa dagtid och hustrun skotte
brovaktarjobbet.



Fran transport till turism
Det har alltid varit seglingsforbud pa kanalen
och segelfartygen drogs istdllet med hastar eller
oxar. Dragvagarna var indelade i olika skjutshall
dar dragdjur kunde hyras. Det stod alnstenar var
1000:e aln for att visa hur langt man dragit.

| mitten av 1800-talet anvandes motorfartyg,
specialbyggda hjulangare och propellerangbatar.
| borjan transporterades framst spannmal, jarn-
malm, sill, salt och brannvin samt post. Senare
travaror, ved, kol och koks och efter krigen framst
sand, cement, tegel och olja. Under 1900-talet
konkurrerades lasttrafiken ut av den snabbare tag-
och landsvagstrafiken.

Passagerartrafiken startade med att man kunde
folja med lasttransporterna, sa smaningom i batar
som var avsedda for bade last och passagerare.
Snart blev det separata fartyg och 1869 startades
kryssningsverksamheten. Kanalbaten Juno bygg-
des 1874 och gar fortfarande turen.

Idag passerar tusentals fritidsbatar Soderko-
ping kanalvdagen. De gamla dragvdgarna anvands
som cykel-, rid- och promenadleder.

For att forhindra erosion planterades trad utef-
ter kanalen vilket gor den till varldens langsta allé.
1865 sattes t ex 40 000 videspon mellan Mem och
Asplangen.






Promenad eller cykeltur vasterut
Strackan Soderkoping - Snovelstorp ar ca 11 km
lang. Det forsta man passerar ar konstverket ”Rab-
bit Crossing” av Eva Fornaa som ingar i konstpro-
jektet "Visioner vid vattnet” utefter kanalen.

Vid Klevbrinken passerar man torrdockan som
ar vattenfylld sommartid och témd vintertid med
stora batar uppstéllda. Darefter foljer sju slussar
och tre broar fram till sjon Asplangen.

Det omgivande landskapet ar vackert med myck-
et fornlamningar framst fran jarnaldern i form av
fornborgar och gravfélt. Vid t ex Duvkullen finns
tva gravfalt med 50 resp. 35 gravar, mestadels ho-
gar fran jarnaldern. Strax innan Kldamman finns ett
vackert, betat gravfalt med 30 hogar i eklandska-
pet. Vid Gaverstad gard, en bit bort, ligger en forn-
borg.

Vid Mariehov syns den gulputsade herrgarden i
2,5 vaningar fran 1836 pa en kulle.

Vid Venneberga finns restaurang, café och gards-
butik.

. Snovelstorp
sl en Loddby,

Klamman

Visterut

E22
Duvkullen

Soderkoping

Soderkoping

E22




Promenad eller cykeltur dsterut
Dragvagen till Mem &r ca 6 km fran Séderkopings
sluss. Pa vdgen passerar man Tegelbrukets sluss.
Namnet kommer av att det atminstone under
1700-talet Iag ett tegelbruk har. Byggnaderna togs
bort vid kanalens framdragande. Ett nytt tegelbruk
var verksamt vid Beatelund 1904-1966. Bea-
telunds gard ligger langre Osterut, strax norr om
kanalen. Huvudbyggnaden ar ett vardshus flyttat
fran Mem pa 1860-talet.

| Mems samhalle finns, forutom slussvaktarbo-
staden och kanalmagasin fran 1830, tullpackhus
fran 1830, tullstation med tullférvaltarbostad fran
1834, lotsbostad fran 1834 och sjovillan fran 1840
samt kanalkontoret fran 1929. Mems slott med
anor fran 1500-talet ar byggt i etapper mellan
1780 och 1820, flyglarna ar fran 1731.

I Mem finns konstverket, “Utpost”, av Richard
Johansson.

Sommartid finns café i kanalmagasinet.

E22

Venneberga

Carlsborg Mariehov

Duvkullen

210 \

Osterut

Tegelbruket
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Text, foto, form: Monica Stangel Lofvall
Historiska foton: S:t Ragnhilds Gilles samlingar
Historiska kartor: AB Gota kanalbolag, Soderko-
pings Kommunarkiv
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